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С целью подъезда большегрузного колесного автотранспорта к раз
личным строящимся объектам необходимо осуществлять строительство 
временных дорог. Как правило, при этом используется местный грунт, об
ладающий невысокими прочностными характеристиками. Ввиду зависи
мости состояния грунтовых дорог от погодно-климатических условий воз
никает необходимость, с целью обеспечения движения автотранспорта, 
предусматривать применение конструктивных решений, направленных на 
предотвращение непосредственного контакта колес с грунтом или на сни
жение величин вертикальных напряжений, передаваемых по глубине до
рожной конструкции и вызывающих образование колей.

В силу назначения данного вида дорог и сложного финансового по
ложения промышленных предприятий, последние не имеют возможности 
обеспечить надлежащую несущую способность подъездных путей посред
ством укладки на слабое грунтовое основание железобетонных плит, ин
вентарных покрытий из древесины и иных упрочняющих конструкций. В 
качестве альтернативного дорожно-строительного материала, который яв
ляется широко распространенным промышленным отходом, могут исполь
зоваться изношенные автомобильные покрышки.

С целью более равномерной передачи нагрузки от колес движущегося 
автотранспорта по глубине земляного полотна и снижения величины 
удельного давления на слабое основание разработано конструктивное ре
шение на основе боковин изношенных автопокрышек. Процесс сборки по
крытия включает формирование звеньев и укладку их в колею покрытия 
либо непосредственно в места прохождения колес. Отличительной чертой 
предлагаемой конструкции является то, что боковины укладываются в два 
ряда (причем в верхний ряд они укладываются со смещением на половину 
диаметра кольца) и в поперечном сечении имеют чашеобразную форму с 
целью уменьшения бокового смещения звеньев и увеличения площади 
контакта колес автомобиля с уложенными боковинами.

Заполнение колеи по вертикали на их глубину лентами из цельных 
объемных автопокрышек, у которых частями боковин двух смежных кон
тактирующих автопокрышек перекрыто внутреннее пространство кольца 
каждой автопокрышки. Это позволяет улучшить работоспособность до-
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рожных конструкций, а за счет гибких « ,,
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