
ДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО

циализированными фирмами зару­бежных стран и в высокой себестои­мости выпускаемого инструмента.B качестве одного из главных на­правлений необходимо принятьцен- трализованную систему проекти­рования, изготовления инструмен­та на нескольких отечественных предприятиях.Осуществление мероприятий по централизации инструментально­го производства позволит повысить уровень централизованного обеспе­чения инструментарием деревооб­рабатывающей промышленности и даст значительный народнохозяйст­венный экономический эффект.Bce это можно осуществить при соответствующем финансировании под техническим руководством ка- федрыдеревообрабатывающих стан­ков и инструментов БГТУ.По предложению "Белорусского государственного технологического университета" известный мировой лидер дереворежущего инструмента немецкая фирма "Leitz" подтвердила сотрудничество с университетом в области обучения молодых специа­листов в научном сотрудничестве.Остается решить, кто возьмется за финансирование проекта по соз­данию предприятия но производст- вудереворежущего инструмента?Деревообрабатывающие станки являются оборудованием повышен­ной опасности. Так, из 688 несча­стных случаев на производстве с тяжелым исходом, происшедших на предприятиях и в организациях Республики Беларусь в 2002 году 72 (более 10%) произошло при работе на деревообрабатывающем оборудова­нии (при работе на металлорежущем оборудовании число тяжело травми- рованныхработников за тот же пери­од почти в три раза меньше).B настоящее время возникла необ­ходимость в выработке дополнитель­ных мер для проведения профилак­тической работы по недопущению травматизманадеревообрабатываю- щих производствах.Одним из них явилось бы созда­ние в Республике Беларусь единого республиканского сертификацион­ного центра деревообрабатыващего оборудования и инструмента на базе Белорусского государственного тех­нологического университета.
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Интенсификация лесного 
хозяйства, расширение 

мероприятий по повышению 
продуктивности и качества 
лесов, усиление их водоох­
ранных, климаторегулирую­
щих и санитарно-гигиениче­
ских функций, а также рацио­
нальное использование л ес­
ных ресурсов невозможно 
без развития транспортных 
путей.

Общая площадь, занятая л е ­
сом , составляет 6794,2 тыс га 
или 35,5% от всей площади рес­
публики. По данным Института 
леса HAH РБ объем заготовок 
ликвидной древесины  по про­
межуточному пользованию воз­
растет к 2015 г. в 1,7 раза в срав ­
нении с 2000 г. (с 4,34 млн. M3 в 
2000 г. до 7,43 млн. м 3 в 2015 r.).

Для ее вывозки необходима 
более разветвленная дорожно- 
транспортная связь. B настоя­
щее время используется 113 
тыс.км лесных автомобильных 
дорогобщ его  пользования.

Из таблицы № 1 видно, что 
91,8% дорогявляются грунтовы­
ми и нуждаются в качественном 
улучшении, так как в весенне­
осенний период они практиче­
ски не проезжаемы.

Для решения данной задачи 
важное значение имеет опре­
деление объемов дорожного 
строительства.

B настоящее время расчет­
ная густотатранспортных путей 
составляет 0,257 км/км2, тогда 
как для нормального ведения 
лесного хозяйства и лесозаго ­
товок необходимо иметь 0,432 
км/км2.
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густо, а у нас пусто
Для достижения такой густо­

ты транспортных путей соглас­
но “Стратегическому плану 
развития лесного хозяйства на 
периоддо  2015г.” предусмотре- 
ностроительство11,8ты с.кмдо- 
рог круглогодового действия.

Требуемую протяженность 
для веток и усов можно уста­
новить по исследования OAO 
“Ц Н ИИ М Э” (Москва). Так, для 
вывозки о т4 д о  Ю тыс. м 3древе ­

сины необходимо строить 1 км 
временных дорог (усов), а в за ­
висимости от запаса древосто- 
ев на 1 гектар ориентировочная 
потребность веток и усов на 1 
млн. м3вывозкидревесинымож - 
но определить по таблице № 3.

Для качественного улучше­
ния дорожного строительства, 
а также содержания и ремонта 
сущ ествующ их дорог необходи­
мо решить ряд теоретических и

практических задач. A именно:
-  правильно определить со ­

отношение различных видов 
транспорта, выбратьтипы и кон­
струкции лесных дорог с учетом 
природно-климатических усло­
вий, особенно для освоения за ­
болоченного лесного фонда и 
довести густотудорожно-транс- 
портной сети натерриториилес- 
ного фонда до таких норм, кото­
рые обеспечивали бы работу

Протяженность автомобильных дорог, используемых для вывозки леса (таб. 1)

Название
производственного 
лесохозяйственного 
объединения (ПЛХО)

Общая 
Площадь 

ПЛХО, 
тыс. га

___________________ Существующие автомобильные дороги, км

Общего
пользо­
вания

Лесные и 
лесовозные

Г рунтовые Общая протяженность

всего
вт.ч. кругло­

годового 
действия

всего
вт.ч. кругло­

годового 
действия

Брестское__________ 876 734 175 ~~~ 7838 1216 8747 2125
Витебское__________ 1141 1427 325 13651 121 15403 2773
Г омельское_________ 1668 2111 , 213 31034 1959 33358 4283
Гродненское________ 768 966 149 12179 1153 13294 2258_____
Минское_______ 1351 1242 .........489 20523 1605 22254 '3336
Могилевское________ 991 1378 111 18752 1125____ 20241 2641

~ ВСЕГО:_____________ 6795 7858 1462 ___ 103977 8079 1132971 173999
_%_______________ - 6,9 1,3 91,8 7,7 100 15,4

Расчетная (оптимальная) густота транспортных путей (таб. 2)

Наименование
ПЛХО

Общая
площадь,

км2

Расчётная
оптимальная густота

Существующая дорожная 
сеть круглогодового 

__________действия ____

Необходимо
построить

км/км2 протяжен­
ность, км

протяжен­
ность, км

густота,
км/км2

густота,
км/км2

протяжен­
ность, км

Брестское______ 8760,72 ~ 0,441 3867 2125 ~ 0,242 0,199 1742
Витебское______ 10834,73 0,448 4854 2676 0,247 0,201 2178
Гомельское 16676,7? 0,398 6644 4283 0,257 0,141 2361
Гродненское 7680,47 0,426 3274 2268 0,295 0,131 1006
Минское________ 13505,65 0,461 6223 3336 0,247 ___ 0,214 2887
Могилевское 9909,63 0,429 4255 2614 0,264 0,165 1641
В С Е ГО :_________ 6 7 367 ,9 7 0 ,432 2 9 1 1 7 17302 0 ,257 0 ,175 11815

Требуемая протяженность временных путей в 
зависимости от
запаса древесины на 1 гектар (таб. 3}

В и д  дороги
П отребность  временны х транспортны х 

________ путей, км при запасе  на 1 га /м 3________
_50___ 75 100 125 150

Ветки 38,9 24,8 18,0 13,9 11.2
Усы_________ 46,0 30,6 23,0 18,4 15,3

действующихлесозаготовитель- 
ныхпредприятий.позволялиосу- 
щ ествлятьвеськомплекслесохо- 
зяйственных мероприятий;

-  необходимо умело сконцен­
трировать финансовые поступ­
ления всех заинтересованных 
организаций и ведомств, а так- 
ж еувеличитьсобственны есред- 
ства лесозаготовителей и лесо- 
хозяйств для строительства,
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ремонта и содержания лесных 
дорог;

-  создать в системе  лесного 
хозяйствадорож ные ремонтные 
службы, а в некоторых лесхозах 
дорожные звенья с закреплен­
ной за ними техникой.

Конечно же, в проектирова­
нии и строительстве  лесных 
дорог нужно широко использо- 
ватьместны е материалы  и грун­
ты, которые укреплялись бы 
термическим  методом  на м е с ­
те. Важным элементом  стр а ­
тегического плана развития 
лесного  хозяйства республики 
является создание  новых вы со ­
копроизводительных машин и 
оборудования для заверш ения 
комплексной механизации д о ­
рожного строительства, а так­
же турбоакцивационной ф ре­
зы, применяемой в укреплении 
грунтов различными вяжущими 
материалами.

He обойтись и без научно 
обоснованных критериев оцен­
ки качества и эксплуатационно­
го состояния автомобильных 
дорог, нормативно-техниче­
ской документации (СНБ, СТБ 
и ТУ) на строительство, ремонт 
и содерж ание лесных дорог 
и мостов, при этом  сохраняя 
окружающую среду на основе 
применения природощ адящ их 
технологических процессов и 
техники (в том числе машин с 
низким давлением  на грунт, ка­
натной трелевки и т.д.).

Оттого , насколько правильно 
и своевременно будут решены 
вопросы размещ ения и до сти ­
жения необходимой густоты д о ­
рожно-транспортной сети, про­
ектирования рациональныхкон- 
струкций земляного полотна, 
дорожной одежды, искусствен­
ных сооружений, механизации, 
автоматизации и индустриали­
зации дорожно-строительных 
работ, организации и техноло­
гии рубки и вывозки леса, за ­
висят производительность и 
культура труда, себестоимость 
заготавливаемой древесины  и 
другие технико-экономические 
показатели в лесном  комплексе 
страны.
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Николай ВЫРКО, 
доктор технических наук, 

профессор БГТУ

П РО М Ы Ш Л ЕН Н Ы Й  КАЛ ЕЙ Д О СКО П

для этого предприятие 0 0 0  <<Sklov 
Forest», в котором Lindeks принад­
лежат 70% долей".

B первые месяцы работы лесо ­
пилка будет выпускать примерно 
400 кубометров пиломатериалов 
в месяц, к концу года — 2,5 тысячи 
кубов. B дальнейшем планируется 
увеличить мощность производства 
до 40 тысяч кубометров пиломате­
риалов в год.

«Sklov Forest» получило право 
на лесоразработки в Могилевской 
области, которые будут обеспечи­
вать большую часть необходимого 
сырья. Лишь незначительная его 
часть будет закупаться на свобод­
ном рынке”, — сказала И.Стразди- 
ня.

Пословам председателя правле­
ния AO «Lindeks» Айгара Кимениса, 
инвестиции в Беларуси планирует­
ся окупить за четыре года. Он не ис­
ключил возможности в перспективе 
реализовать также другие проекты 
лесопилок в России и Беларуси.

Flo данным «Lindeks», в настоя­
щее время «Sklov Forest» — второе 
по величине лесоперерабатываю­
щее предприятие Беларуси.

Основной акционер латвийско­
го предприятия — стивидорная 
компания «Baltic Sea Port». Оборот 
капитала акционерного общества 
в 2003 году составил 24 миллиона 
латов.

Россия на подъеме
I I еллю лозно-бумаж ная про- 

! Ц л м ы ш л ен н о сть  (ЦБП) России  
к 2015г. может увеличить объем  
производства  в 2,2 раза, экспорт 

| - в 1,4 раза. Ро ст  производитель­
ности труда прогнозируется в 2,2 
раза, а сниж ение импорта  анало- 

; гичной продукции планируется 
до  36%. Такие данны е привел в 
ходе заседания круглого стола 
"С оздание  эконом ических  и пра- 

S вовых условий  для повышения 
инвестиционнойпривлекательно- 

j сти Л П К РФ " в р ам ках8 -го  Между- 
j нар одно гоэконом ическо гоф ору- 
; ма в Санкт-П етербурге  председа - 
тель правления PAO "БУМ П РО М " 
Владимир  Чуйко. Он представил 
"Концепцию  развития ЦБП до 

;2015r.". B частности  он отметил, 
что "рост объемов  производст- 

: ва ЦБП может быть обусловлен 
только совокупной  реализацией  

j внутреннихинвестиционны хпро - 
j гр ам м пр едпр иятий отр асл и .про - 
; грамм  по реструктуризации  ЛПК 
в регионах и поддерж ки ф еде- 

i р ал ьно гоцен траввид епер есм от - 
pa политики по НДС, освобож де- 

(ния от части налога на прибыль

j при направлении этих сред ств  
на м одернизацию  производств. 
В.Чуйко предлож ил представи ­
телям  государства  рассм отреть  
возмож ность отмены  экспортны х 
пошлин на продукцию  л е со п ер е ­
работки и импортных пошлин на 
технологическое оборудование 
для переработки леса . "Общ ая 
инвестиционная программа, 
оцениваемая в 12,5 млрд, долл., 
направлена в о сновном  на моби- 

; лизацию  ф инансовы х ресурсов  
внутри отечественного  ЛПК". B 

| то ж е в р ем я п о д ан н ы м Ф ед ер ал ь - 
■ н о го а ген тств ап о п р о м ы ш л ен н о - 

сти  РФ , л есная ,деревообрабаты - 
ваю щ ая и целлю лозно-бумаж ная 

: п р ом ы ш л ен н о стьР о сси и в 2 0 0 4 г. 
увеличит объем  выпуска продук­
ции на 4% к показателю  за 2003г. 

i Валю тная выручка от поставки 
на экспорт лесобум аж ной  про- 

; дукции в 2005г. со ставит  100,9- 
101,9% к уровню  2004г. B 2007г. 
валютная выручка увеличится на 
4,9-6,9%  по сравнению  с 2003г. 

I Импорт лесобум аж ной  продук- 
I ции в 2007г. со ставит  116-106,8% 
| куровню 2003г.

Агентство 
Бизнес Новостей

Латвийский бизнес 
построил в Беларуси 

лесозавод

Латвийское AO «Lindeks», круп­
ное предприятие лесной отрас­

ли, инвестировало 1,5 миллиона 
американских долларов(830 тысяч 
латов) в строительство лесопере­
рабатывающего завода в Шклове, 
сообщила менеджер по маркетин­
гу акционерного общества Иева 
Страздиня.

По ее словам, продукцию пред­
полагается вывозить из Беларуси 
в Латвию для дополнительной об­
работки на деревообрабатываю­
щих участках OOO «Krievu salas 
terminals» и AO «Baltic Sea Port», а 
затем реализовывать на зарубеж­
ных рынках.

Сейчас в Латвии конкуренция на 
рынке древесины искажает цены 
на сырье, это побудило местных 
деревообработчиков искать воз­
можности получениядревесины по 
более низким ценам. B Беларуси 
цены на круглый лес значительно 
ниже. Учитывая, что белорусские 
законы фактически не позволяют 
вывозить необработанную древе­
сину, наши прибалтийские соседи 
и решили создать лесопильное 
производство на месте, учредив
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