
7ДК 629.II4.3ОЦЕНКА 1ШОТЕШОСТЙ НЕСЗТЩ СйСТШ ЖЮЗОШЫХ■ТЯГАЧЕЙ ПРИ НЕГРУЗОВОМ ПРОБЕГЕ B.,B. Янушко, С ,П . Мохов, А.И . Смеян (Мияск)Ha транспорте леса' нашли широкое применение автопоезда-ле- еовозы, которнепринегрузовом Пробеге транспортируют роспуск на шасси тягача, что значительно повышает эффективность -их использования. IIpa перевозке роспуска на шасси тягача последний оказывает значительноа влияще на шдвяизнно-лешррмипоВаяндр.; .; состоясте 'Еесзгщей койструкции. G применением метода конечных рлейентш и методов' отйтио'тичеся&й дайамикй разработана р а е -, • четная модель система :"Тягач — догруженный. роспуск" » йозволя- дощая оцещтъ вапрЕжвяно-дефорщро'Ёаняое соСтоянйе несущей кон- етруквдитягача. Врззудътате расчета на ЭВМ EC получено.дета- льное представленйе о ншряжёш-ю~деформиршанном состояншкон струлции и построейы эпюры cyreapiaix напряжений по длине лонже рояа. Аналиэ шпрщйнного ■ состояния лонаерона '-позволил выявить наиболее.'нагруженные зоны, а многовариаятньй расчет -  определять рациональные размеры сечений лонкерона. Разработанная методика позволяет на стадии проектирования производить оценку нагруженности несущих- еивтем лесовозных тягачей как при негрузовом, такй.грузовомпробега.
Уда 629.II4.3 . -оцЕЖА nAPitfiffiTPOB дшшгавской НАШжашосте шсущих .■■ ■: ■: -K0ieTFŜ Qî -iSE*4iTO-E:̂ ^̂ ^С.П,Мохов,А.Р.Горояовский,В.В.Яяушко (Шнек)Ha стадии прректйровашй' прицепных средотв вознйкает.йеоб- ходимость оценки уровня динамической•нагрувеннооти их несущих систем. Определяющим параметроде. для оценки динамической нагруженности являются стандартыяафжкений, возникающие в конст- рукщиГ. B практических расчетах динашческих систем "дорога -  транспортная конструкция -  груз" применена формулировка метода конечных элементов в перемещенйях. Приняв.перемещенияузлов / конёчяых-.элементов за обобщенные коорвдшаты/составляетея.сис- тема .да^фе-рещдальных - ypaBHeidli выиугдашшх ■ колебаний при ■ случайном воздействии микрблрофиля' дороги. Исдолзьзуя• Методы ст а-1' тистичбской дщшмшш определяются значения .средних квадратических отклонений перемещений системы. Далее производится определение динайичеоких 'сосТавлшопшх $нутреивдк усилий в конечцаХ'8



-

элементах м. олраделшртоя стандарты наприяени® в ’констдукции. Реализация такого подхода к оценке напряжеяно-дефбрмироваяноДо состояния несушх конструкций п'рпцепных средств на EC ЭВМ дает возмажностьвыбора рациональных констйуктивныхсхем и определе- H ffi характеристик элемейтов но критериям мшимальиойметаллоем-
KOCTE.УДК 634.03.34ОЦЕНКА' МАНЕВРШЮСШ АВТОПОЕЗДОВ C К01ГОШ1 CECTEMMiT •, ■ ' ' ■ • УПРАВЛЕНИЯ ■ ■ ■' - ,0 .B . Петрович, А.И. Кирильшк| М Д. Асмодовский (.Минск)Используемые в настоящее вреш механическнесистеш управ- лешя джннобазннХ автопоездов йе -полноо.тКВ удовлетворяюттре-' бованиям пообеспеченшо необходимой маневренности m безопасности движения.Для решения указанных задачцалесообразпо использовать системы управления копирного типа. Их преимущество заключается в сочетании таких качеств, как простста конструкции^надеж- ноОть р эксплуатаций, высокие показатела маневренности автопоез- ' да. Как показали проведенные исследования,, длиннобазного автопо- ' езда МАЗ -  6422 + МАЗ ~ 99852, применение управлящей связи зво- нь@в автопоезда с изменяющимся перёдаточным отношением по.зволя- ет достнчь наименьшей ширины габаритной полосы двшения автопоезда, что существенно расширяет возможности движения автопоезда да» поворотах с малыми радиусами и маневрировшшя на ограниченных площадках, а также обесдечиваетустойчйвое (без виляния) Движение прицепного звена.УДК 629.II3 'ОЦЕНКА НЕСУЩЕЙ СП0С0Ш0СТИ ЭЛЕМЕНТОВ И СЕКЦИЙ КУЗОВА АВТОБУСА Л.Н. Орлов, Д .Е .Зо'лин .И .В . Борцсв. А.У. Якупов (Горький) Приводятся результата теоретических расчётов разрушающих нагрузок для :отделлных сечений я с'екний 'автобуса. .Дается их “ 1 сравнение с. результатами проведенных сцециалышх экспериментов. Полученная их удовлетворительная сопоставиытстьсвидетельствует о целесообразности применениярассматряваемойметодики расчетов для оцешш .безопасности кузовов автобусов на стадии их проектирования к доводки. Дается 'опиеание применяёмого оббрудования и методовпроведення исштаниЁ. Выцолнепная ра'бота имеет практическое значение для Пхвдовского автобусного Завода.
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