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РЕЙТИНГОВАЯ СИСТЕМА ОЦЕНКИ УСПЕВАЕМОСТИ СТУДЕНТОВ 



Вводная лекция. Общие сведения о грузах.  

Грузы как объект транспортировки. 

 
Вопросы: 

 

1. Цели, задачи и содержание дисциплины. 

 

2. Исторические сведения о развитии различных видов 

транспорта. 

3. Наука о транспорте и компоненты транспортной 

системы. 



1. Цели, задачи и содержание дисциплины. 

 

Цель дисциплины – дать необходимый объем знаний 

по организационным принципам перевозки и поставки 

грузов в процессе выполнения транспортных. 

Основные задачи дисциплины: 

- ознакомиться с характеристиками и свойствами 

перевозимых грузов, способами выполнения погру-

зочных работ на терминалах и складах; 

- получить знания по развитию и структуре 

существующих видов транспорта и взаимодействию 

различных транспортных систем; 

- изучить перевозочную документацию, правовые и 

таможенные аспекты перемещения грузов. 



Содержание дисциплины: 

Раздел 1. Общие сведения о грузах. Грузы как объект 

транспортировки. 

Раздел 2. Терминалы, погрузочно-разгрузочные пункты и 

склады. 

Раздел 3. Механизация погрузочно-разгрузочных работ. 

Раздел 4. Основы транспортного процесса. 

Раздел 5. Взаимодействие различных видов транспорта. 

Раздел 6. Организация и управление транспортным 

процессом. 

Раздел 7. Перевозочная  документация. Страхование на 

транспорте. 

Раздел 8. Таможенные аспекты перемещения грузов и 

транспортных средств. 

Раздел 9. Финансово-экономическое обеспечение 

транспортно-технологических процессов. 



РЕКОМЕНДУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА 
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Дополнительная 

 
11. Алябьев, В.И. Оптимизация производственных процессов на 

лесозаготовках / В.И. Алябьев. – М.: Лесн. пром-сть, 1977. – 

232 с. 

12. Бычков, В.П. Эффективность транспорта в комплексных 

лесных предприятиях / В.П. Бычков. – Воронеж : Изд-во ВГУ, 

1989. – 176 с. 
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Вышэйшая школа, 1977. – 296 с. 

14. Грузоведение, сохранность и крепление грузов / А.А. Смехов 

и др; подред. А.А. Смехова.  М.: Транспорт, 1987.  239 с. 



2. Исторические сведения о развитии различных 

видов транспорта. 

 

Примерно с 4-го тысячелетия до н.э., с изобретением 

колеса, колесный транспорт заменил бесколесный, 

типа волокуш. Появились двух-, а потом и 

четырехколесные телеги и повозки. Колеса были 

деревянными, вначале в виде сплошного диска, а 

потом, со 2-го тысячелетия до н. э. – со ступицей, 

спицами и гнутым ободом. Позднее на деревянный 

обод для прочности стали насаживать медную, а 

затем и желез-ную шину. Тогда основным видом 

сухопутного транспорта была повозка, запряженная 

лошадьми. 
 





















3. Наука о транспорте и компоненты транспортной 

системы 

 
Транспорт (от лат. transports — переношу, перевожу, перемещаю) 

— стратегически важный комплекс, в значительной степени 

определяющий мощь государства, так как обеспечивает 

нужды общества в перевозке грузов и пассажиров. 

Существуют и другие определения "транспорта": 

• отрасль производства, представляющая собой совокупность 

средств и путей сообщения, нормаль-ную деятельность 

которых обеспечивают различные технические устройства и 

сооружения; 

• совокупность средств, предназначенных для перемещения 

людей, грузов, сигналов и информации из одного места в 

другое; 

• отрасль материального производства, осуществляющая 

перевозки людей и грузов; 

• комплекс технических средств, обеспечивающих передвижение 

материальной продукции и людей. 



Транспортная система — это комплекс различных 

видов транспорта, находящихся во взаимодействии 

при выполнении перевозок.  

 

Структурно она состоит из двух подсистем: транспорта 

общего и не общего пользования.  

Общее пользование — это использование всех видов 

транспорта, кроме промышленного, любым 

предприятием с любой формой собственности, а 

также городского транспорта — населением. 



Особенности транспорта: 

 

1) транспорт не производит новой вещественной 

продукции, а как бы является продолжением процесса 

производства в пределах процесса обращения.  

 

Процесс производства продукции заканчивается тогда, 

когда она доставлена к месту потребления, поэтому 

транспорт есть продолжение процесса производства. 



2) продукция транспорта – перевозка грузов и 

пассажиров – неотделима от процесса транспортного  

производства. Ее  нельзя накопить, создать ее запасы. 

Поэтому проблема резервов на транспорте состоит в 

создании не запасов продукции, а резервов 

пропускной и провозной способности. 



3) транспорт представляет собой крупную динамическую 

систему. Так, если в любой промышленной отрасли 

основные средства производства являются 

относительно статичными, т.е. неподвижными по 

отношению к тому производственному объекту, на 

котором они находятся, и вырабатывают свою 

продукцию, не покидая границ предприятия, то  

основные  средства транспорта должны обязательно 

перемещаться из одного пункта в другой, обеспечивая 

перевозочный процесс и создавая тем самым свою 

транспортную продукцию. 


