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ПРЕДИСЛОВИЕ 

 

Парк машин и оборудования лесного комплекса увеличивается и 

качественно обновляется. Наличие парка разномарочной, энергона-

сыщенной, гидрофицированной и дорогостоящей техники, работа-

ющей в технологических потоках, выдвигает настоятельную задачу ее 

эффективного использования. Эффективность использования машин и 

оборудования находится в прямой зависимости от их технического 

состояния. 

Состояние машин и оборудования зависит не только от их техни-

ческого уровня и его стабильности, соблюдения правил эксплуатации, 

но и от организации, технологии и качества выполнения работ при ди-

агностировании, техническом обслуживании (ТО) и ремонте (Р). 

Обновление парка машин и оборудования предопределяет возрас-

тание требований к их надежности, к качеству технического обслужи-

вания и ремонта, происходящие изменения в экономике и организа-

ции лесозаготовительных предприятий, а также введение в действие 

директивных и нормативных документов, регламентирующих требо-

вания к техническому обслуживанию, обусловили особую роль ре-

монтно-сервисной базы предприятий лесного комплекса.  

На лесных машинах ОАО «МТЗ», на дорожно-строительной тех-

нике ОАО «Амкодор», тракторах класса 14–20 кН тяги устанавливают 

дизельные двигатели ОАО «ММЗ». Дизельные двигатели Минского 

моторного завода находят широкое применение и на автотранспорт-

ных средствах. Например, дизель Д-245.9Е2 устанавливают на авто-

бусах, грузовых автомобилях полной массой до 12 т, а дизель  

Д-245.30Е2 – на самосвалах, грузовых автомобилях и автопоездах на 

их базе полной массой до 18 т. 

Конструкция дизелей рассчитана на длительную работу без капи-

тального ремонта только при условии соблюдения правил эксплуата-

ции, хранения и своевременного технического обслуживания. 

Работа содержит краткие сведения о системе технического об-

служивания и ремонта машин и оборудования лесного комплекса, 

общие сведения о технических воздействиях и организации техниче-

ского обслуживания, ремонтно-сервисных предприятиях лесного ком-

плекса; краткое техническое описание, правила эксплуатации, перио-

дичность и порядок технического обслуживания дизельных двигате-

лей Д-243, Д-245 и их модификаций. 
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1. СИСТЕМА ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ  

И РЕМОНТА МАШИН И ОБОРУДОВАНИЯ ЛЕСНОГО  

КОМПЛЕКСА 

1.1. Назначение и основы системы 

 

В нашей стране ТО и ремонт лесных машин, других машин и меха-

низмов производится на плановой основе. В большинстве стран СНГ 

также используется планово-предупредительная система, которая состо-

ит из комплекса взаимосвязанных положений и норм, определяющих 

порядок проведения работ по ТО и Р с целью обеспечения показателей 

качества машин (оборудования) в процессе эксплуатации. В соответст-

вии с этой системой ТО носит предупредительный (профилактический) 

характер и выполняется регулярно после определенной наработки (в ки-

лометрах пробега или моточасах), а ремонт, как правило, выполняется 

по потребности, т. е. после возникновения неисправности. 

Принципиальные основы организации и нормативы ТО и Р рег-

ламентируются в нашем государстве Положением о техническом об-

служивании и ремонте машин и оборудования лесозаготовительной 

промышленности [1]. 

Под системой ТО и Р понимается совокупность взаимосвязанных 

средств, документации технического обслуживания и ремонта и ис-

полнителей, необходимых для поддержания и восстановления качест-

ва машин и оборудования, входящих в эту систему. 

Целью функционирования системы является обеспечение требуе-

мого уровня надежности машин и оборудования в заданных условиях 

эксплуатации при минимальных удельных затратах на ТО и Р. 

Процесс функционирования системы предусматривает выполне-

ние ремонтно-сервисных воздействий по определенной стратегии, с 

помощью которых обеспечивается необходимое техническое состоя-

ние машин и оборудования и их работоспособность в течение всего 

периода эксплуатации. Например, для лесовозного тягача МАЗ-5434 

ресурс до первого капитального ремонта (КР) составляет 160 тыс. км – 

межремонтный цикл. В соответствии с Положением за цикл с начала 

эксплуатации до первого КР необходимо выполнить 34 первых техни-

ческих обслуживания (ТО-1), 11 вторых технических обслуживаний 

(ТО-2), 8 сезонных обслуживаний (СО), ежедневное обслуживание 

(ЕО) – ежедневно, текущий ремонт (ТР) – по потребности. На рис. 1.1 

приведена структура технических обслуживаний дизельных двигате-

лей Д-243, Д-245 и их модификаций за межремонтный цикл.  
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Рис. 1.1. Структура технических обслуживаний дизельных двигателей Д-243, Д-245 и их модификаций 
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Напомним, что межремонтный цикл – это время работы машины 

от начала ее эксплуатации до первого капитального ремонта или меж-

ду двумя очередными капитальными ремонтами (км, моточасы). 

С повышением конструктивной сложности и энергонасыщенно-

сти машин (такими машинами являются многооперационные лес-

ные машины) возрастают объемы и номенклатура работ по ТО и Р; 

повышаются требования к технологии их выполнения; увеличивает-

ся потребность в оборудовании, приборах, приспособлениях и инст-

рументе для ТО и Р. Поэтому особая роль в системе отводится ре-

монтно-сервисной базе. Она включает здания, сооружения, обору-

дование, приборы, инструмент, оргоснастку и передвижные средст-

ва. Развитие ремонтно-сервисной базы и повышение технической 

вооруженности ремонтных рабочих служат основой для внедрения 

прогрессивных технологий и рациональной организации ТО и Р 

машин и оборудования отрасли. 

 

1.2. Технические воздействия 

 

Исправное состояние и работоспособность машин и оборудования 

в течение всего периода эксплуатации обеспечиваются техническими 

воздействиями, которые в зависимости от назначения и характера 

можно разделить на две группы. 

Первая группа воздействий служит для обеспечения заданного 

уровня надежности машин (оборудования) в условиях эксплуатации 

путем уменьшения интенсивности изнашивания деталей и сборочных 

единиц, предупреждения отказов и неисправностей, а также своевре-

менного их выявления. Технические воздействия первой группы вхо-

дят в содержание технического обслуживания. 

Ко второй группе относятся воздействия, в процессе которых 

устраняются возникшие неисправности и отказы машин (оборудова-

ния) путем замены или восстановления достигших предельного изно-

са (состояния) деталей и сборочных единиц. Технические воздействия 

второй группы также направлены на обеспечение заданного уровня 

надежности машин (оборудования) в условиях эксплуатации и входят 

в содержание ремонта, т. е. в систему восстановления. 

 

1.2.1. Техническое обслуживание 

 

Техническое обслуживание – комплекс мероприятий или операций 

по поддержанию работоспособности или исправности машин (обору-
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дования) при использовании по назначению, ожидании, хранении и 

транспортировании. Оно должно обеспечить безотказную работу ма-

шин и оборудования в пределах установленных периодичностей. Пе-

риодичность ТО – это нормативная наработка (в километрах пробега 

или часах работы) между двумя последовательно проводимыми рабо-

тами ТО. Действующая в стране планово-предупредительная система 

предусматривает для машин и оборудования, используемых в лесном 

комплексе, следующие виды ТО, отличающиеся периодичностью, пе-

речнем и трудоемкостью выполняемых работ: ежедневное (ежесмен-

ное) техническое обслуживание (ЕО); номерные – первое техническое 

обслуживание (ТО-1); второе техническое обслуживание (ТО-2); третье 

техническое обслуживание (ТО-3); сезонное обслуживание (СО). 

Назначение работ ТО. Задачей ежедневного обслуживания явля-

ется подготовка техники к работе, обеспечение ее работоспособности 

и безопасной работы в течение смены, а также для поддержания над-

лежащего внешнего вида. 

ЕО позволяет контролировать работу техники, своевременно вы-

являть и предупреждать неисправности, поддерживать нормальное 

функционирование ее элементов. Поэтому ЕО является одним из ос-

новных видов технического обслуживания, обеспечивающих безот-

казную и безопасную работу техники. 

При ЕО выполняются уборочно-очистные, контрольно-

осмотровые, крепежные, заправочные, смазочные операции и опробо-

вание техники на холостом ходу. ЕО производится в основном маши-

нистом (водителем, трактористом, оператором) в начале, в течение и 

после рабочей смены. 

Номерные ТО (ТО-1, ТО-2, ТО-3) выполняются после определен-

ной наработки техники. Задача их состоит в предупреждении уско-

ренного износа деталей, сборочных единиц и рабочих органов, обес-

печении экономичности и безопасности их работы, в уменьшении от-

рицательного воздействия на окружающую среду. Это достигается 

своевременным выполнением контрольных, смазочных, крепежных, 

регулировочных и других работ. 

При выполнении ТО в установленные сроки (через определенную 

наработку) без предварительного диагностирования запрещается со-

кращать перечни операций и объемы работ, предусмотренные инст-

рукциями (руководствами) заводов-изготовителей. Допускаются от-

клонения от установленной периодичности ТО-1 и ТО-2 не более 

±10%, ТО-3 – не более 5%. 

Сезонное обслуживание предназначено для подготовки техники к 
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работе в условиях осенне-зимнего и весенне-летнего периодов. СО со-

вмещается с очередным ТО (ТО-1, ТО-2, ТО-3). При СО выполняют все 

виды работ, предусмотренные ТО, и ряд дополнительных работ. Напри-

мер, производят замену масел в двигателе, агрегатах трансмиссии, руле-

вом управлении, гидравлической системе на соответствующие зимние 

или летние масла; доводят плотность электролита заряженных аккуму-

ляторных батарей до нормы для зимнего (летнего) периода и т. д. 

Сроки проведения СО регламентируются специальным приказом 

по предприятию. В приказе доводятся задачи по приведению в пол-

ную готовность ремонтно-механических мастерских (РММ), стоянок 

машин, средств заправки и подогрева, моечных эстакад и т. п. 

Виды работ, выполняемых при ТО для определенной машины, 

приводятся в заводских инструкциях по эксплуатации машин или в 

специальных руководствах отдельных ведомств (министерств), а нор-

мативы – периодичность, трудоемкость и максимальное время про-

стоев на ТО и Р – регламентируются Положением о ТО и Р машин и 

оборудования лесозаготовительной промышленности. 

Текущий ремонт (ТР) – ремонт, выполняемый для обеспечения 

восстановления работоспособности машины (оборудования) и со-

стоящий в замене и (или) восстановлении отдельных (составных) час-

тей устранением возникших неисправностей. 

ТР многих видов машин и оборудования проводится в основном 

по потребности. Потребность в ТР определяется водителями (маши-

нистом, трактористом, оператором), ремонтными рабочими и механи-

ками при использовании и осмотре техники, ее техническом обслужи-

вании и диагностике. Для отдельных видов техники документацией 

заводов-изготовителей предусмотрен плановый ремонт. Плановый ре-

монт – ремонт, постановка на который осуществляется по плану, че-

рез определенную наработку или время работы в соответствии с тре-

бованиями технических условий, эксплуатационной и ремонтной до-

кументации завода-изготовителя. 

Характерными работами ТР являются: разборочные, сборочные, 

слесарные, сварочные, деффектовочные, окрасочные, замена деталей 

и агрегатов. У машин при ТР могут заменяться отдельные детали, ме-

ханизмы, агрегаты (кроме базовых), требующие текущего или капи-

тального ремонта. Агрегаты меняются только в том случае, если вре-

мя ремонта агрегата превышает время, необходимое для его замены. 

ТР должен обеспечивать безотказную работу отремонтированных 

сборочных единиц и деталей, равную минимуму периодичности ТО-2 

машины (оборудования).  
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Действующее Положение устанавливает нормативы, которые 

предназначены для обеспечения единого подхода предприятий к ре-

шению вопросов технического обслуживания и ремонта машин и обо-

рудования. 

Нормативы устанавливают: 

 периодичность технических обслуживаний (километры, моточасы); 

 трудоемкость технических обслуживаний (человеко-часы); 

 продолжительность простоя машины (оборудования) в техниче-

ском обслуживании (часы); 

 удельную трудоемкость технического обслуживания и текущего 

ремонта (
челвеко-часы человеко-часы

, 
1000 км 100 моточасов

); 

 удельную продолжительность текущего ремонта 

( часы часы
, 

1000 км 100 моточасов
); 

 периодичность плановых (капитальных) ремонтов (километры, 

моточасы). 

Регламентированное техническое обслуживание, предусмот-

ренное эксплуатационной документацией, должно выполняться с 

периодичностью и в объеме, установленной в ней, независимо от 

технического состояния машины (оборудования) в момент начала 

технического обслуживания. Для машин новой конструкции, посту-

пающих на предприятия лесного комплекса, виды и периодичность 

ТО и Р принимаются из инструкции по эксплуатации машин (меха-

низмов), а трудоемкость каждого из них временно устанавливают 

приравниванием их к аналогичным по назначению, мощности и 

производительности. 

С улучшением конструкции машин, организации технического 

обслуживания и по мере накопления дополнительных данных по 

эксплуатации машин (оборудования) инструкции по планово-

предупредительному ремонту надлежит корректировать. 

Как было отмечено выше, двигатели Минского моторного заво-

да устанавливаются на тракторы, дорожные машины, автомобили, 

автобусы. Один и тот же двигатель может устанавливаться на раз-

ных машинах, поэтому периоды технических обслуживаний и ре-

монтов двигателя и машины должны быть согласованы по времени 

так, чтобы они выполнялись одновременно. При этом вид техниче-

ского обслуживания и ремонта машины и двигателя по сложности 

может не совпадать. Например, во время технического обслужива-

ния двигателя нужно выполнять текущий ремонт машины.  
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1.2.2. Организация технологического процесса технического 

облуживания и текущего ремонта 

 

Обслуживание или ремонт машины (оборудования), ее узлов вы-

полняется по определенной технологии. Технология ТО и ТР маши-

ны – это совокупность методов изменения ее технического состояния 

с целью обеспечения работоспособности. 

Совокупность последовательно выполненных операций, входя-

щих в ТО или ТР, называют технологическим процессом. Операция – 

законченная часть технологического процесса, выполняемая на опре-

деленном механизме или его элементе (например, контроль и регули-

ровка гусеничного хода, смена масла в картере двигателя и т. д.) од-

ним или несколькими исполнителями на одном рабочем месте.  

Участок производственной площади для размещения машины с 

оборудованием, приборами, приспособлениями и инструментом, 

предназначенный для выполнения одной или нескольких операций 

технологического процесса ТО, называется рабочим постом; зона 

трудовой деятельности (с соответствующими приспособлениями и 

инструментом) на рабочем посту, обслуживаемая одним рабочим, – 

рабочее место. Пост включает одно или несколько рабочих мест. Ра-

бочие места в условиях современного ремонтного предприятия пред-

ставляют собой систему неразрывно связанных звеньев.  

В зависимости от назначения, характера, объема и организации 

выполнения работ техническое обслуживание подразделяется на ви-

ды. По организации выполнения  наиболее широко применяются ту-

пиковое (на универсальных постах) ТО и поточное ТО. 

Все виды технического обслуживания и ТР выполняются в такой 

последовательности: внешний уход (уборочные, моечные и обтироч-

ные работы), крепежные и контрольно-регулировочные работы, заме-

на или ремонт отдельных деталей, узлов, механизмов и агрегатов, 

смазка и заправка машины, опробование на холостом ходу с дополни-

тельной регулировкой. 

Универсальным осмотровым устройством, обеспечивающим од-

новременный фронт работ снизу, сбоку и сверху, являются осмотро-

вые канавы. Канавами оборудуются тупиковые и прямоточные посты 

и поточные линии. На рис. 1.2 показан общий вид изолированной и 

траншейной осмотровых канав. 

Тупиковый метод технического обслуживания (ТО на универ-

сальных постах) машин и оборудования производится на одном уни-

версальном посту. 
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а б 

Рис. 1.2. Общий вид осмотровых канав: а – узкая изолированная; б – траншейная 

 

По способу постановки машин универсальные посты делятся на 

тупиковые и проездные. На рис. 1.3 показаны типы тупиковых постов. 
 

 
 

Рис. 1.3. Типы тупиковых постов: а – на осмотровых канавах;  

б – на подъемнике; в – напольные 

 

Машины ставят на тупиковый пост и съезжают с него с одной 

стороны. Проездные посты бывают на осмотровых канавах (рис. 1.4) 

или напольные. Их используют для подвижного состава большой га-

баритной длины и автопоездов. Постановку машин на проездной пост 

осуществляют с одной стороны, а съезд – с другой по ходу движения 

без дополнительных маневров. 
 

 
Рис. 1.4. Пост проездной на осмотровой канаве 

 

Для операций по чистке, мойке, обтирке, для любой организации 

процесса обслуживания, выделяется отдельный пост.  

а 

  
 

б в 
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На универсальном посту работы могут выполняться бригадой ра-

бочих всех специальностей (слесарей, смазчиков, электриков, демон-

тажно-монтажных и других работ) или рабочих-универсалов высокой 

квалификации. Преимуществом обслуживания на универсальных по-

стах является возможность выполнения на каждом посту различного 

объема работ (или обслуживания разномарочных машин), а также вы-

полнения сопутствующего ТР при различной продолжительности 

пребывания машины на каждом посту. Недостатком такой формы ор-

ганизации ТО являются: необходимость многократного дублирования 

одинакового оборудования, ограниченная возможность применения 

высокопроизводительного гаражного оборудования, что сдерживает 

механизацию и автоматизацию производственных процессов; ограни-

ченная возможность разделения труда и специализации работающих. 

Поточный метод технического обслуживания позволяет выпол-

нять все работы ТО на нескольких расположенных в технологической 

последовательности специализированных постах, совокупность кото-

рых образует поточную линию. При этом обслуживаемая машина 

(оборудование) последовательно и с установленным ритмом переме-

щается по постам, на каждом из которых выполняются определенные 

операции (рис. 1.5). 
 

 
Рис. 1.5. Схема поточной линии 

 

Поточный метод ТО требует обеспечения одинакового времени 

пребывания машины на каждом посту, выполнения определенного 

объема работ и постоянной численности работающих. Нарушение 

объема работ хотя бы на одном посту вызывает простои на других по-

стах и нарушает процесс поточного производства. Перемещаются ма-

шины на поточных линиях конвейерами или своим ходом. 

В зависимости от сложности машины (оборудования) принята 

следующая численность исполнителей, одновременно участвующих в 

выполнении ТО и ТР: ЕО – 1–2 чел.; ТО-1 – 1–3 чел.; ТО-2 – 1–3 чел.; 

ТО-3 – 2–3 чел.; СО – 1–3 чел.; ТР – 1–8 чел. При этом для устранения 

отказов I группы сложности участвуют 1–2 чел.; II группы сложно-

сти – 2–3 чел.; III группы сложности – 3–8 чел. 
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1.3. Ремонтно-сервисные предприятия лесного комплекса 

 

Организация ремонтно -сервисного производства является рацио-

нальной, если она обеспечивает минимальные простои машин и обору-

дования по техническим причинам и эффективное использование труда 

ремонтно- обслуживающего персонала, денежных средств, материаль-

но -технических ресурсов и основных производственных фондов. 

Наиболее прогрессивной формой организации является централи-

зованное техническое обслуживание в сочетании с агрегатным мето-

дом ремонта, максимальное использование для ТО и Р машин и обо-

рудования межсменного периода. 

Ремонтно- сервисная база – это комплекс кооперирующихся объ-

ектов различного типа , оснащенных необходимым оборудованием  , 

обеспеченных энергоносителями (электроэнергия,  вода,  сжатый воз-

дух, тепло и др .) и укомплектованных персоналом соответствующей 

квалификации . 

Ремонтно- сервисная база лесозаготовительной промышленности 

состоит из двух звеньев . В состав I звена ремонтно  -сервисной базы 

входят: ремонтно- механические заводы (РМЗ); авторемонтные заводы 

(АРЗ); технические обменные пункты (ТОП); машиностроительные 

заводы , выполняющие фирменное обслуживание и ремонт лесной 

техники , а также обеспечивающие ее запасными частями в гарантий-

ный и послегарантийный периоды. 

Объектами II звена ремонтно- обслуживающей базы являются: 

 передвижные пункты технического обслуживания лесозагото-

вительных, дорожно- строительных машин и оборудования на 

мастерских и дорожно- строительных участках (ППТО); 

 пункты технического обслуживания оборудования нижних 

складов цехов переработки леса (ПТО); 

 гаражи; 

 пункты централизованного технического обслуживания лесоза-

готовительной техники (ПЦТО); 

 мастерские технического обслуживания и ремонта лесозагото-

вительной техники (РММ) (Приложение 2). 
 

1.3.1. Передвижной пункт технического обслуживания машин 

и оборудования  
 

Передвижной пункт технического обслуживания машин и обору-

дования на мастерских лесозаготовительных и дорожно- строительных 
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участках предназначен для межсменного хранения, предпусковой 

подготовки , заправки топливом, маслами и охлаждающими жидко-

стями, ТО и ТР (устранения отказов) машин и оборудования, а также 

межсменного хранения и ЕО бензиномоторного инструмента. 

 На ППТО мастерских участков (до 60 км от стационарных объектов 

ремонтно- сервисной базы ) выполняются: ежесменное обслуживание , 

ТО -1 и текущий ремонт (устранение отказов I группы сложности). 

На ППТО вахтовых и удаленных мастерских участков выполня-

ются ЕО, ТО-1, ТО-2 и весь объем работ по ТР машин, имеющихся на 

участке. 

 Табель средств и оборудования для ППТО различных типов и ре-

комендуемые схемы размещения оборудования при обустройстве мас-

терских участков определены Положением о ТО и Р машин и обору-

дования. На рис. 1.6 показана схема размещения оборудования мас-

терского участка. 

 
Рис. 1.6. Схема размещения оборудования мастерского участка, примыкающего  

к автодороге: I – зона межсменного хранения машин; II – зона заправки машин 

ТСМ; III – зона ТО и ТР; IV – административно-хозяйственная зона;  

1 – передвижная мастерская ТО и ТР ЛВ-85; 2 – прицепной заправочный агрегат 

ЛВ-85; 3 – инвентарное сооружение ТО и ТР (бокс-палатка); 4 – передвижная 

электростанция; 5 – склад запасных частей; 6 – информационный стенд;  

7 – обогревательный домик (домик мастера); 8 – термос-водомаслогрейка;  

9 – настил (эстакада) для мойки машин; 10 – технический водоем (колодец);  

11 – трелевочные машины, лесопогрузчик и бульдозер; 12 – сучкорезные машины; 

13 – противопожарный щит; 14 – минерализованная полоса; 15 – столовая;  

16 – площадка для посадки в автобус; 17 – лесовозный ус; 18 – граница зоны 

безопасности 
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Межсменное хранение машин, их предпусковая подготовка (в пе-

риод низких температур) и заправка осуществляются в зоне межсмен-

ного хранения ППТО в установленных для каждой машины местах. 

Машины, имеющие малую скорость движения и оборудованные ин-

дивидуальными подогревателями на межсменный период, устанавли-

ваются около уса или на ближайшей погрузочной площадке. 

 Машины, требующие ремонта или направленные в очередное ТО, 

после очистки сосредотачиваются на площадке ТО и ТР передвижно-

го пункта технического обслуживания. 

Бензиномоторные инструменты в межсменное время должны 

храниться в закрытых помещениях. Хранение их в помещениях, пред-

назначенных для обогрева, отдыха и работы людей, не допускается. 

 Предпусковая подготовка двигателей в период отрицательных 

температур обеспечивается проливом горячей воды . Нагрев воды и 

масел осуществляется термос - водомаслогрейками или водомаслоза-

правочными агрегатами. 

 Заправка машин топливом  , маслами и смазками, рабочими и ох-

лаждающими жидкостями производится с помощью прицепного за-

правочного агрегата передвижной мастерской или механизированного 

автозаправщика . 

Бензиномоторная смесь для двигателей бензопил готовится цен-

трализованно на складе топливо-смазочных материалов (ТСМ) лесо-

пункта или леспромхоза и доставляется на мастерский участок теми 

же средствами, что и ТСМ для лесозаготовительных машин . 

Техническое обслуживание и ремонт лесозаготовительных и до-

рожно- строительных машин производится в зоне ТО и ТР передвиж-

ного пункта технического обслуживания мастерского участка с ис-

пользованием инвентарного сооружения передвижных мастерских для 

ТО и ТР. Если неисправная машина поддается буксированию, то она 

доставляется на ППТО , где и производится ее ремонт. 

Техническое обслуживание производится в соответствии с графи-

ком ТО с обязательным выполнением полного перечня операций, пре-

дусмотренных инструкциями . Отказы устраняются по мере их появле-

ния. Неисправные составные части заменяются исправными (новыми 

или отремонтированными). Затем на холостом ходу проверяется работа 

агрегатов, выявленные при этом недостатки устраняются . Машина за-

правляется топливом и ставится в зону межсменного хранения. 

 Запасные части, ремонтные материалы, бензиномоторный инст-

румент и пильные цепи доставляются на мастерский участок пере-

движными мастерскими , грузовыми автомобилями. 
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 Ежедневное обслуживание бензиномоторных инструментов и ле-

созаготовительных машин выполняется непосредственно моториста-

ми и машинистами с помощью инструмента , поставляемого заводом-

 изготовителем в комплекте с изделием. Отказы и неисправности, тре-

бующие специального оборудования или разборки, устраняются с по-

мощью средств ППТО , ПЦТО, РММ . 

 

1.3.2. Пункт технического обслуживания нижних складов 

 

Пункт технического обслуживания предназначен для ТО и Р 

нижнескладского оборудования цехов шпалопиления и переработки 

древесины. 

ПТО размещается на территории нижнего склада. Технологиче-

ская планировка ПТО представлена на рис. 1.7. 

 

 
Рис. 1.7. Пункт технического обслуживания (ПТО) оборудования нижних складов 

и цехов переработки с механизированной разделкой и грузооборотом  

100–300 тыс. м
3
: 1 – пиловочный участок; 2 – слесарный участок; 3 – сварочный  

участок; 4 – кладовая; 5 – навес 

 

Техническое обслуживание и текущий ремонт стационарного 

оборудования нижних складов и цехов переработки или отдельных 

его элементов выполняется на месте его эксплуатации силами ПТО с 

помощью переносных и передвижных средств. Текущий ремонт 

съемных узлов и агрегатов в зависимости от объема и сложности ра-

бот выполняется на ПТО нижнего склада или в РММ . 

0
,5

 т
 

0,5 т 

2 т 
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На производственных участках ПТО производятся переборка ре-

дукторов, ТР звездочек , лент, цепей , других частей оборудования, 

электросварочные работы, а также правка и заточка режущего инст-

румента . Доставляется режущий инструмент для правки и заточки из 

участков нижнего склада на ПТО и обратно транспортным средством 

(колесным трактором с тележкой, самоходным шасси и т. п.). 

   Капитальный ремонт стационарного оборудования и его составных 

частей выполняется силами и средствами РМЗ или РММ леспромхоза. 

 На нижних складах, в цехах шпалопиления и переработки древе-

сины кроме ТР оборудования, выполняемого по потребности, из- за 

непрерывности и поточности производства рекомендуется один раз в 

год проводить ТР кранов, полуавтомотических линий, транспортеров, 

станков и установок принудительно, а также проводить ревизию элек-

трооборудования. Такой ремонт проводится во время остановки рабо-

ты склада (цеха) для очистки его территории и ремонта сооружений 

(эстакад, подкрановых путей и др.). 

   Ремонту обязательно предшествует подготовка узлов и агрегатов 

оборотного фонда, приобретение запчастей и материалов согласно 

дефектным ведомостям, составляемым заранее старшим механиком. 

ТО и ТР мобильных машин (тракторов, погрузчиков), их состав-

ных частей выполняется в пунктах централизованного техническо-

го обслуживания или ремонтно-механических мастерских . 

Для ТО и ТР оборудования максимально используются межсменное 

время, перерывы на обед, выходные дни. При работе полуавтоматическо-

го потока в три смены работы по ТО и ТР выполняются в первую смену. 

 

1.3.3. Гараж  

 

В лесопункте или леспромхозе гараж предназначен для хранения  

ежесменного обслуживания и текущего ремонта (устранение отказов 

I группы сложности автомобильного транспорта). Технологическая пла-

нировка гаража на 10 автомобилей представлена на рис.  1.8. Типораз-

мерный ряд предусматривает гаражи на 10, 25, 50, 75 и 100 автомобилей 

всех марок и количеством постов по ТР соответственно 1, 2, 3, 4. 

Для гаражей рекомендуется следующая технологическая схема. 

При возвращении с линии (работы) автомобиль проходит через кон-

трольно-пропускной пункт (КПП). На КПП устанавливают комплекс-

ность, наличие отказов и неисправностей, показания спидометра, вре-

мя возвращения и остаток топлива в баках. После осмотра в зависимо-

сти от технического состояния и в соответствии с графиком ТО авто-



 18 

мобили направляются на пост мойки, на ЕО или в ПЦТО (РММ) для 

очередного ТО или ТР. 

 

 
Рис. 1.8. Гараж на 10 автомобилей: 1 – зона ТР;  

2 – шиномонтажный участок; 3 – зона закрытого хранения  

автомобилей; 4 – кладовая группового ЗИП; 5 – венткамера 

 

Мойка автомобилей производится по потребности в зависимости 

от климатических и сезонных условий и в обязательном порядке пе-

ред ТО и ТР. На посту мойки проводятся уборочно-моечные работы, 

сушка автомобиля и при необходимости наносятся антикоррозионные 

составы на его агрегаты и узлы. После уборки и мойки проводится до-

заправка автомобилей, направляемых на линию или в зону хранения. 

ЕО проводится на месте стоянки автомобиля или в зоне ТР, где 

устраняются отказы I группы сложности. 

Шиномонтажные и вулканизационные работы выполняются на 

специализированном участке гаража. 

ТО-1, ТО-2, СО и ТР автомобилей проводятся в ПЦТО или РММ 

предприятия. После выполнения ТО и ТР автомобили поступают в зо-

ну хранения гаража. 

Перед выездом на линию автомобили из зоны хранения поступа-

ют на КПП, где проверяется их техническое состояние и дается раз-

решение на выезд из гаража. 

В период низких температур предпусковая подготовка автомоби-
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лей, хранящихся на открытых площадках гаража, осуществляется при 

помощи групповых средств предпусковой подготовки (электроподо-

гревом, горячей водой, паром, горячим воздухом и др.). 

 

1.3.4. Пункт централизованного технического обслуживания  

лесозаготовительной техники 

 

Пункт центрального технического обслуживания располагается на 

территории лесопункта и предназначен для ТО (кроме ЕО) автомоби-

лей, тракторов и машин на их базе, а также их ТР агрегатным методом, 

ТО и Р бензиномоторного инструмента. Текущий ремонт узлов и агре-

гатов машин выполняется по кооперации с РММ. 

Диагностика автомобилей, тракторов и машин на их базе произ-

водится на постах ТО и ТР переносными средствами. Технологиче-

ская планировка ПЦТО на 2 поста с годовым объемом работ по ТО и 

сопутствующему ТР 25–35 тыс. чел.-ч представлена на рис. 1.9. 
 

 
Рис. 1.9. Пункт централизованного технического обслуживания  

лесозаготовительной техники (ПЦТО) на 2 поста: 1 – зона ТО и ТР; 2 – сварочный  

участок; 3 – слесарно-механический участок; 4 – участок ТО и ТР  

гидрооборудования; 5 – участок ТО и ТР топливной аппаратуры;  

6 – маслохозяйство; 7 – участок ТО и ТР электрооборудования;  

8 – аккумуляторная; 9 – участок ТО и ТР бензиномоторных инструментов;  

10 – участок заточки цельных цепей; 11 – кладовая БMИ; 12 – ИРК; 13 – кладовая  

материалов, узлов, деталей; 14 – компрессорная; 15 – пост мойки; 16 – машинное  

отделение поста мойки 
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Типоразмеры ПЦТО 2, 3 имеют в своем составе количество по-

стов ТО и ТР 4 и 6 с годовым объемом работ по ТО и сопутствующе-

му ТР 40–60 и 80–90 тыс. чел.-ч соответственно. 

Поступающая в ПЦТО машина (оборудование) подвергается 

предварительному осмотру для установления ее общего состояния и 

комплектности и отправляется на пост мойки и очистки. После мойки 

и очистки машина диагностируется, уточняются:  

 объем и характер работ по ТР машины и ее составных частей; 

 перечень работ, который необходимо выполнить при очередном ТО; 

 необходимость капитального ремонта машины или отдельных 

составных частей при достижении соответствующей наработки 

(пробега). 

Регулировка, снятие с машины и установка на нее узлов и агрега-

тов топливной аппаратуры, электрооборудования и гидрооборудова-

ния производятся на постах ТО силами специализированных произ-

водственных участков. Простые регулировки выполняются непосред-

ственно на машине, сложные регулировки и углубленные проверки – 

на специальных стендах производственных участков. 

На постах ТО может производиться сопутствующий ТР в объеме, 

не превышающем 25–30% трудоемкости соответствующего вида ТО. 

При больших объемах ТР машина направляется на пост ТР. 

Текущий ремонт машин, выполняемый на постах ТР, проводится 

агрегатным методом путем замены неисправных узлов и агрегатов на 

исправные. Неисправные узлы и агрегаты отправляются на ремонт в 

РММ. По окончании ТР машина проходит техническое обслуживание 

на посту ТО, а затем подвергается контролю (диагностике) для про-

верки качества работ по ТО и ТР и соответствия технических пара-

метров машины требуемым. 

ТО и ремонт бензиномоторных инструментов, заточка пильных 

цепей выполняются на специализированном участке ПЦТО. 

 

1.3.5. Мастерская технического обслуживания и ремонта лесоза-

готовительной техники 

 

Ремонтно-механическая мастерская является головным объектом 

ремонтно-сервисной базы предприятия. Она предназначена для техни-

ческого обслуживания и текущего ремонта машин и оборудования, их 

узлов и агрегатов, технического обслуживания и ремонта бензиномо-

торных инструментов, изготовления приспособлений и устройств, до-
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водки новой техники, переоборудования машин, разборки списанной 

техники. 

Разработан типоразмерный ряд мастерских технического обслу-

живания и ремонта лесозаготовительной техники. Он включает 5 ти-

поразмеров. Количество постов ТО и ТР зависит от годового объема 

работ по ТО и Р. Технологическая планировка РММ с годовым объе-

мом работ по ТО и Р, равным 50–60 тыс. чел.-ч, показана на рис. 1.10. 

Она имеет в своем составе 4 поста для ТО и ТР. 

 

 
 

 

Рис. 1.10. Мастерская технического обслуживания  

и ремонта лесозаготовительной техники (РММ)  

на 4 поста: 1 – зона ТО и ТР; 2 – агрегатный участок;  

3 – слесарно-механический участок; 4 – машинное  

отделение поста мойки; 5 – пост наружной мойки машин;  

6 – тепловой участок; 7 – кладовая материалов, оборотных  

агрегатов, узлов и деталей; 8 – участок ремонта топливной  

аппаратуры; 9 – аккумуляторная; 10 – участок ТО и ТР 

электрооборудования; 11 – участок ТО и ТР  

гидрооборудования; 12 – маслохозяйство;  

13 – компрессорная; 14 – участок ремонта оборудования 

нижних складов для выполнения заказов ОКС и ЖКО;  

15 – кладовая участка ТО и ТР бензиномоторного  

инструмента; 16 – участок ТО и ремонта бензиномоторных  

пил; 17 – ИРК; 18 – венткамеры 
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Технологический процесс технического обслуживания и текущего 

ремонта машин и оборудования на постах ТО и ТР в ремонтно-

механической мастерской идентичен процессу выполнения этих работ 

в пункте центрального технического обслуживания. 

Поступающие в РММ для ремонта составные части машин про-

ходят очистку и мойку, после чего отправляются на соответствующие 

производственные участки, где подвергаются осмотру, дефектовке и 

ремонту. Отремонтированные составные части машин и оборудования 

направляются на посты ТО и ТР, на смежные участки или на склад 

оборотного фонда узлов и агрегатов, куда поступают также узлы и аг-

регаты, требующие капитального ремонта. Там они комплектуются и 

затем отправляются в технический обменный пункт, а при его отсут-

ствии – непосредственно в РМЗ и АРЗ. Схема организации производ-

ственного процесса технического обслуживания и текущего ремонта 

подвижного состава в РММ представлена на рис. 1.11. 

 
 – основные маршруты движения автомобилей; 

 – экспресс-диагностика при ТО-1; 

 – экспресс-диагностика при ТО-2; 

 – экспресс-диагностика в процессе ТР узлов, обеспечивающих 

безопасность движения (ОБД); 

 – выборочная диагностика 

Рис. 1.11. Схема организации и место диагностики в технологических процессах 

ТО и ремонта автомобилей 

К Т П 

Уборка, мойка 

Зона ожидания 

Д-2 

ТР ТО-2 ТО-1 

Экспресс-диагностика 

(Д-1) 

Стоянка 
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В лесозаготовительных объединениях и на предприятиях необхо-

димый состав объектов, пункты их размещения, взаимодействие меж-

ду ними, а также уровень концентрации и кооперации работ по ТО и 

ремонту техники устанавливаются с учетом структур ремонтно-

сервисной базы. Объекты в структуре ремонтно-сервисной базы могут 

находиться на трех уровнях: 

 I уровень – лесозаготовительное предприятие (объединение, 

леспромхоз); 

 II уровень – лесопункты; 

 III уровень – мастерские участки. 

На каждом уровне размещаются в различных сочетаниях объекты 

ремонтно-сервисной базы: на I уровне – РММ, гараж и ПТО оборудо-

вания нижних складов; на II – ПЦТО, гараж и ПТО оборудования 

нижнего склада; на III – ППТО машин и оборудования на мастерских 

лесозаготовительных и дорожно-строительных участках. Это позволя-

ет распределить объемы работ по ТО между объектами структуры ре-

монтно-сервисной базы предприятий в зависимости от расстояний 

(или продолжительности) доставки техники для обслуживания на эти 

объекты. В Положении даны экономически целесообразные расстоя-

ния доставки техники на ТО в ПЦТО (РММ). 

Распределение объемов работ по ремонту машин и оборудования 

между объектами ремонтно-сервисной базы предприятий производит-

ся на основе фактических данных. При отсутствии таких данных для 

целей планирования может быть принято следующее распределение 

объемов работ по ремонту с последующим их уточнением: 

 для тракторов и машин на их базе: ППТО – 30%; ПЦТО – 30%; 

РММ – 40%; при отсутствии в структуре ремонтно-сервисной 

базы ПЦТО объемы работ по ремонту распределяются следу-

ющим образом: гараж – 30% и РММ – 70%; 

 для подвижного состава автомобильного транспорта: гараж – 

30%; ПЦТО – 30%; РММ – 40% или при отсутствии ПЦТО в 

структуре ремонтно-сервисной базы: гараж – 30% и РММ – 70%; 

 для оборудования нижних складов и цехов переработки: ПТО 

оборудования нижних складов – 80%; РММ – 20%. 

Состав оборудования для ТО и Р техники комплектуется согласно 

действующим табелям технического оборудования для объектов ре-

монтно-сервисной базы с учетом необходимости внедрения передо-

вых методов и технологических процессов ТО и Р машин и оборудо-

вания. 
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2. КРАТКОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ ДИЗЕЛЕЙ 

 

Дизели Д-243, Д-245 и их модификации устанавливаются на трак-

тора класса 14–20 кН тяги, лесные, дорожные, сельскохозяйственные, 

промышленные машины и агрегаты различного назначения.  

  
а б 

Рис. 2.1. Общий вид дизеля Д-243 с муфтой сцепления, вентилятором,  

воздухоочистителем и пусковым двигателем: а – вид слева; б – вид справа 

  
а б 

Рис. 2.2. Общий вид дизеля Д-245 с муфтой сцепления, вентилятором,  

воздухоочистителем, турбокомпрессором и электростартером: а – вид слева;  

б – вид справа 
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Их модификации отличаются от базовой модели регулировкой по 

мощности, комплектностью, системой пуска, конструкцией некото-

рых деталей дизели могут иметь запуск от пускового двигателя 

(рис. 2.1) или от электростартера (рис. 2.2). Марка дизеля с запуском 

от пускового двигателя имеет литеру «Л» (например, Д-243Л). 

В зависимости от назначения дизели могут комплектоваться муф-

той сцепления в сборе и коробкой передач (рис. 2.3). Отдельные мо-

дификации дизелей имеют в своем составе турбокомпрессор с охлади-

телем наддувочного воздуха (Д-245.Г). 

 

 
а 

 
б 

Рис. 2.3. Общий вид дизеля Д-245.30Е2 с муфтой сцепления и коробкой передач:  

а – вид слева; б – вид справа 

 

При установке на трактор (машину) дизель доукомплектовывает-

ся водяным и масляным радиаторами, приборами электрооборудова-

ния, а также контрольными приборами, могут устанавливаться тахо-
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синдометры и другие сборочные единицы. 

Приведенный на рис. 2.4 продольный разрез двигателя дает общее 

представление о составных частях: кривошипно-шатунном механиз-

ме, механизме газораспределения, а также узлах и агрегатах систем 

питания, смазки, охлаждения. 

 

 
 

Рис. 2.4. Дизель Д-243 (продольный разрез): 1 – насос масляный; 2 – вентилятор;  

3 – водяной насос; 4 – палец поршневой; 5 – шатун; 6 – колпак; 7 – поршень;  

8 – гильза цилиндров; 9 – крышка головки цилиндров; 10 – головка цилиндров;  

11 – блок цилиндров; 12 – маховик; 13 – противовес; 14 – вал коленчатый;  

15 – маслоприемник 

 

Система питания дизеля Д-243 (рис. 2.5) состоит из топливного 

бака, устанавливается на тракторе (машине), топливных фильтров 

грубой и тонкой очистки, воздухоочистителя, трубопроводов высоко-

го и низкого давления, топливоподкачивающего насоса и топливного 

насоса высокого давления, форсунок, впускного и выпускного кол-

лекторов, глушителя и электрофакельного подогревателя. 
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Рис. 2.5. Схема системы питания дизеля Д-243: 1 – топливный бак; 2 – фильтр  

грубой очистки топлива; 3 – трубки топливные; 4 – топливный насос; 5 – трубка 

топливная высокого давления; 6 – фильтр тонкой очистки топлива;  

7 – воздухоочиститель; 8 – фильтр грубой очистки воздуха; 9 – электрофакельный 

подогреватель; 10 – впускной коллектор; 11 – глушитель; 12 – выпускной  

коллектор; 13 – форсунка 

 

На дизеле Д-245 и его модификациях в систему питания входит 

турбокомпрессор с охладителем надувочного воздуха (рис. 2.6). 
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– топливопроводы низкого давления;              – топливопроводы высокого  

давления;                – топливопроводы отвода излишков топлива в бак (низкое давление) 

Рис. 2.6. Схема системы питания дизеля с турбокомпрессором, охладителем  

надувочного воздуха и сменным фильтрующим элементом воздухоочистителя:  

1 – топливный бак; 2 – фильтр предварительной очистки топлива; 3 – ручной  

топливоподкачивающий насос; 4 – топливный насос высокого давления;  

5 – электромагнитный регулятор давления; 6 – фильтр тонкой очистки топлива;  

7 – аккумулятор топлива под высоким давлением; 8 – форсунка; 9 – впускной  

коллектор; 10 – охладитель надувочного воздуха; 11 – турбокомпрессор;  

12 – датчик засоренности воздушного фильтра; 13 – выпускной коллектор;  

14 – головка цилиндров; 15 – свеча накаливания; 16 – датчик температуры  

и давления наддувочного воздуха; 17 – датчик высокого давления топлива; 

18 – датчик температуры и давления топлива; 19 – датчик частоты вращения  

распределительного вала; 20 – воздухоочиститель; 21 – глушитель;  

22 – подогреватель топлива; 23 – клапан ограничения давления; 24 – редуктор 

привода ТНВД 

 

На рис. 2.7 и 2.8 приведены системы охлаждения дизелей без 

жидкостно-масляного теплообменника – ЖМТ (рис. 2.7) и с ЖМТ 

(рис. 2.8) и их состав. 

вариант установки  

датчика поз. 18 
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 – направление потока воды при температуре воды ниже 87

○
 С;  

– направление потока воды при установившемся режиме 

Рис. 2.7. Схема системы охлаждения дизеля без ЖМТ: 1 – водяной насос; 2 – термостат; 3 – ремень привода водяного насоса; 

4 – вентилятор; 5 – рубашка охлаждения головки цилиндров; 6 – рубашка охлаждения блока цилиндров; 7 – гильза блока  

цилиндров; 8 – краники для слива охлаждающей жидкости; 9 – патрубок; 10 – пробка заливной горловины; 11 – световой 

сигнализатор аварийной температуры охлаждающей жидкости; 12 – указатель температуры охлаждающей жидкости;  

13 – радиатор; 14 – датчик температуры охлаждающей жидкости для топливной системы; 15 – электронный блок системы; 

16 – диагностическая лампа системы 

2
9
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 – направление потока воды при температуре воды ниже 87

○
 С;  

– направление потока воды при установившемся режиме 

Рис. 2.8. Схема системы охлаждения дизеля с ЖМТ: 1 – водяной насос; 2 – термостат; 3 – ремень привода водяного насоса;  

4 – вентилятор; 5 – рубашка охлаждения головки цилиндров; 6 – рубашка охлаждения блока цилиндров; 7 – гильза блока ци-

линдров; 8 – краники для слива охлаждающей жидкости; 9 – патрубок; 10 – пробка заливной горловины; 11 – световой  

сигнализатор аварийной температуры охлаждающей жидкости; 12 – указатель температуры охлаждающей жидкости;  

13 – радиатор; 14 – фильтр масляный; 15 – ЖМТ; 16 – пробка для слива охлаждающей жидкости; 17 – патрубок отвода ох-

лаждающей жидкости от ЖМТ; 18 – патрубок подвода охлаждающей жидкости к ЖМТ; 19 – датчик температуры охлаж-

дающей жидкости длс топливной системы; 20 – электронный блок системы; 21 – диагностическая лампа системы 

3
0
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Система охлаждения дизеля с запуском от пускового двигателя 

соединена с системой охлаждения пускового двигателя. Рубашка ох-

лаждения цилиндра пускового двигателя сообщается с рубашкой ох-

лаждения головки цилиндров дизеля, а рубашка охлаждения головки 

цилиндров пускового двигателя – с корпусом термостата дизеля. 

На дизелях с установленным центробежным масляным фильтром 

(рис. 2.9) масляный насос 9 шестеренного типа, односекционный, по-

дает масло по патрубку и каналам блока цилиндров в центробежный 

фильтр 12. В нем оно очищается от посторонних примесей, продуктов 

износа и от продуктов разложения масла вследствие нагрева и окис-

ления. Из центробежного фильтра очищенное масло поступает в ра-

диатор для охлаждения и по маслоподводящей трубке к подшипнику 

турбокомпрессора 16. Из масляного радиатора масло поступает в ма-

гистраль дизеля. 

 
Рис. 2.9. Схема системы смазки дизеля с центробежным масляным фильтром:  

1 – картер масляный; 2 – форсунки охлаждения поршней; 3 – вал коленчатый;  

4 – вал распределительный; 5 – шестерня промежуточная; 6 – горловина  

маслозаливная; 7 – пробка масляного картера; 8 – маслоприемник; 9 – насос  

масляный; 10 – радиатор масляный; 11 – клапан редукционный (радиаторный):  

12 – центробежный масляный фильтр; 13 – клапан сливной; 14 – клапан  

предохранительный; 15 – датчик давления; 16 – турбокомпрессор;  

17 – компрессор; 18 – топливный насос высокого давления; 19 – масляный  

канал оси коромысел 
 

На рис. 2.10 приведена схема системы смазки с полнопоточным 

масляным фильтром с неразборным фильтр-элементом и жидкостно-

масляным теплообменником. 
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Рис. 2.10 Схема системы смазки дизеля с неразборным фильтр-элементом  

и жидкостно-масляным теплообменником: 1 – картер масляный; 2 – форсунки  

охлаждения поршней; 3 – вал коленчатый; 4 – вал распределительный;  

5 – шестерня промежуточная; 6 – горловина маслозаливная; 7 – пробка масляного  

картера; 8 – маслоприемник; 9 – насос масляный; 10 – радиатор масляный;  

11 – клапан редукционный; 12 – фильтр масляный; 13 – клапан перепускной;  

14 – клапан предохранительный; 15 – датчик давления; 16 – турбокомпрессор;  

17 – компрессор; 18 – топливный насос высокого давления; 19 – масляный канал  

оси коромысел 

 

Масляный насос через маслоприемник 8 забирает масло из масля-

ного картера 1 и по каналам в блоке цилиндров попадает в жидкостно-

масляный теплообменник, а затем в полнопоточный масляный 

фильтр, в котором оно очищается от посторонних примесей, продук-

тов износа и от продуктов разложения масла вследствие нагрева и 

окисления.  
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3. ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ДИЗЕЛЕЙ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 

3.1. Требования безопасности 

 

Для обеспечения безопасной работы и предупреждения несчаст-

ных случаев во время эксплуатации и технического обслуживания ди-

зеля выполняйте следующие правила: 

 приступайте к работе только после изучения устройства и пра-

вил эксплуатации дизеля; 

 не запускайте дизель в закрытом помещении с плохой вентиля-

цией; 

 техническое обслуживание и устранение неисправностей произ-

водите при неработающем дизеле; 

 во избежание ожогов лица и рук пробку горловины радиатора на 

горячем дизеле открывайте только с использованием рукавицы 

или тряпки; 

 в случае аварии немедленно остановите дизель выключением 

подачи топлива; 

 монтаж и демонтаж дизеля производите при помощи троса, за-

чаленного за рым-болты, имеющиеся на дизеле; 

 не пользуйтесь открытым огнем для прогрева топливопроводов 

и масляного картера дизеля в холодное время года; 

 следите, чтобы во время работы дизеля вблизи выпускного кол-

лектора и глушителя не было легковоспламеняющихся материа-

лов; 

 заправку горючесмазочными материалами производите механи-

зированным способом с соблюдением правил пожарной безо-

пасности; 

 в случае воспламенения топлива пламя засыпьте песком или на-

кройте брезентом или войлоком, используйте углекислотный 

огнетушитель, не заливайте горящее топливо водой; 

 при остановке дизеля выключите включатель «массы». 

 

3.2. Подготовка дизеля к использованию 

 

При подготовке нового дизеля к работе расконсервируйте его, для 

чего снимите защитные чехлы и заглушки, установленные на дизеле. 

Проверьте и при необходимости отрегулируйте натяжение ремня вен-

тилятора. 
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Заполните все заправочные емкости рабочими маслами, топливом 

и охлаждающей жидкостью (объемы заправки, названия и марки жид-

костей приведены в приложении 1). Заполните топливом и прокачайте 

систему топливоподачи с целью удаления из нее воздуха. 

На дизелях с запуском от пускового двигателя вверните свечу за-

жигания в головку цилиндра пускового двигателя и установите про-

вод высокого напряжения (свеча зажигания и провод высокого на-

пряжения находятся в коробке ЗИП). 

Для проведения технического обслуживания и устранения неис-

правностей к каждому дизелю прикладывается индивидуальный ком-

плект запасных частей, инструмента и принадлежностей. 

3.3. Использование дизеля 

3.3.1. Общие указания 

Для обеспечения длительной и безотказной работы дизеля при-

держивайтесь следующих основных положений: 

 до включения нового дизеля в работу под нагрузкой произведи-

те его обкатку, руководствуясь подразделом 3.3.2; 

 периодически проверяйте состояние крепления сборочных еди-

ниц, при необходимости производите подтяжку креплений; 

 перед пуском дизеля проверяйте уровень масла в картере дизеля 

и охлаждающей жидкости в радиаторе; 

 после пуска, до включения нагрузки, дайте дизелю поработать 

2–3 мин сначала на минимальной частоте вращения холостого 

хода с постепенным повышением ее до максимальной; 

 работа дизеля на холостом ходу более 15 мин не рекомендуется; 

 нагружайте дизель только после того, как температура охлаж-

дающей жидкости в системе охлаждения поднимется до +50°С; 

 не допускайте перегрузки дизеля, во время работы следите за 

показаниями контрольных приборов; 

 проводите своевременно техническое обслуживание дизеля, ру-

ководствуясь разделом 4; 

 применяйте топливо и масло только тех марок, которые указаны 

в настоящем руководстве; 

 содержите дизель в чистоте, не допускайте течи топлива, масла 

и охлаждающей жидкости, подсоса неочищенного воздуха в ци-

линдры; 
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 дизель может работать при продольных и поперечных наклонах 

не более 20 град. 

 

3.3.2. Эксплуатационная обкатка дизеля 

 

Работа дизеля под нагрузкой без предварительной обкатки 

не допускается. 

Дизель должен быть подвергнут обкатке эксплуатирующей орга-

низацией. Рекомендуется придерживаться следующей очередности 

работ: подготовка дизеля к обкатке, обкатка дизеля на холостом ходу 

и под нагрузкой в течение 30 ч, подготовка дизеля к эксплуатации. 

При подготовке дизеля к эксплуатационной обкатке руковод-

ствуйтесь подразделом 3.2. «Подготовка дизеля к использованию». 

Запустите дизель и, убедившись в исправной его работе, присту-

пайте к обкатке. Обкатку дизеля на холостом ходу проводите в тече-

ние 5 мин, с постепенным увеличением частоты вращения до макси-

мальной. 

Обкатку дизеля, установленного на тракторе, под нагрузкой про-

водите на легких транспортных (прицеп с грузом 2–3 т) и полевых ра-

ботах, постепенно увеличивая нагрузку на различных передачах. 

Перегрузка дизеля не допускается. 

После обкатки дизеля, при подготовке его к эксплуатации, вы-

полните следующие операции: 

 проверьте затяжку болтов крепления головки цилиндров; 

 проверьте зазор между клапанами и коромыслами; 

 очистите ротор центробежного масляного фильтра; 

 замените масло в картере дизеля; 

 слейте отстой из фильтров грубой и тонкой очистки топлива; 

 проверьте натяжение ремня вентилятора; 

 проверьте наружные резьбовые соединения. 

При необходимости устраните замеченные отклонения. 

 

3.3.3. Особенности эксплуатации и обслуживания дизеля  

в зимних условиях 

 

При низкой температуре окружающего воздуха эксплуатация ди-

зеля усложняется. Чтобы обеспечить бесперебойную и надежную рабо-

ту его в зимний период, который начинается при понижении темпера-

туры окружающего воздуха до плюс 5°С и ниже, заблаговременно под-
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готовьте дизель к переходу на режим зимней эксплуатации, для чего 

проведите очередное его техническое обслуживание, дополнив опера-

циями сезонного технического обслуживания. Оборудуйте дизель уте-

плительным чехлом (капотом) и, при необходимости, жидкостным 

предпусковым подогревателем, заполните систему охлаждения жид-

костью, не замерзающей при низкой температуре (тосол, антифриз). 

Если в системе охлаждения используется вода, то при температу-

ре 0°С и ниже заправляйте систему только горячей водой (50–80°С). 

При переходе на режим зимней эксплуатации применяйте только зим-

ние сорта масла и топлива. Масляный картер дизеля заправляйте мо-

торным маслом в соответствии с химмотологической картой (Прило-

жение 1). 

Дизель, заправленный моторным маслом М-8ДМ, без предпусково-

го разогрева надежно запускается электростартерной системой пуска до 

температуры минус 10°С, а пусковым двигателем – до температуры ми-

нус 15°С. Использование в системе смазки моторного масла М-4з/12Г 

обеспечивает надежный пуск дизеля до температуры минус 20°С. 

При температуре окружающего воздуха ниже минус 20°С перед 

запуском дизель необходимо разогревать предпусковым подогревате-

лем, а при его отсутствии – проливать систему охлаждения горячей 

водой, а картер дизеля заправлять маслом, подогретым до температу-

ры 70–80°С. 

В случае отсутствия зимнего моторного масла М-8ДМ допускает-

ся использовать летнее масло М-10ДМ с добавлением 10–12% дизель-

ного топлива. При этом заправку дизеля смесью масла с дизельным 

топливом можно производить только после их тщательного переме-

шивания. 

При отсутствии зимних сортов топлива допускается к летнему ди-

зельному топливу добавлять керосин осветительный в следующих ко-

личествах: 

 10% при температуре от 0 до минус 10°С; 

 20% при температуре от минус 10 до минус 20°С; 

 30% при температуре от минус 20 до минус 25°С; 

 40–50% при температуре ниже минус 25°С. 

Для облегчения пуска дизеля, установленного на тракторе, при 

низкой температуре окружающего воздуха выполняйте следующее: 

 выключите насос гидросистемы трактора; 

 при включении стартера выключите муфту сцепления и вклю-

чите ее плавно после запуска дизеля. 
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Штатные средства облегчения пуска, например электрофакель-

ный подогреватель впускного воздуха или пусковое приспособление 

для впрыска легковоспламеняющейся жидкости, используются во 

всех случаях пуска дизеля при низкой температуре. 

Не подогревайте всасываемый воздух перед воздухоочистителем 

открытым пламенем и не производите запуск дизеля буксировкой 

трактора (машины). 

При длительных остановках сливайте воду из системы охлажде-

ния во избежание размораживания радиатора и дизеля. 

Следите за тем, чтобы вся вода была слита и не замерзла в слив-

ных краниках радиатора и блока цилиндров, для чего прочистите кра-

ники проволокой. 

Для ускорения слива воды из системы откройте пробку заливной 

горловины радиатора. После слива воды краники оставьте открытыми. 

При размещении трактора (машины) на открытой площадке в 

конце смены, после остановки дизеля установите рычаг управления 

топливным насосом в положение, соответствующее наибольшей по-

даче, для облегчения последующего пуска. 
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4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ДИЗЕЛЯ 

4.1. Общие указания 

 

Техническое обслуживание проводится с целью поддержания ди-

зеля в исправном состоянии в процессе эксплуатации. Несоблюдение 

установленной периодичности и низкое качество технического об-

служивания дизеля значительно уменьшают его ресурс, приводят к 

увеличению отказов, снижению мощности, росту затрат на его экс-

плуатацию. 

Эксплуатация дизеля без проведения очередного технического 

обслуживания не допускается. 

В зависимости от условий работы дизеля допускается отклонение 

от установленной периодичности проведения технических обслужи-

вании в пределах ±10%. 

Отметки о проведении очередного планового технического об-

служивания (за исключением ежесменного технического обслужива-

ния) должны быть занесены в формуляр трактора (машины). 

Операции технического обслуживания, связанные с разборкой аг-

регатов дизеля, проводятся в закрытом помещении для предохранения 

от попадания пыли и грязи. 

Все неисправности, обнаруженные при проведении технического 

обслуживания, должны быть устранены. 

 

4.2. Виды и периодичность технического обслуживания 

 

Виды и периодичность технического обслуживания приведены в 

табл. 4.1. 
Таблица 4.1 

Вид технического обслуживания 

Периодичность 

ч 
израсходованного 

топлива, л 

1 2 3 

1. Техническое обслуживание при под-

готовке к эксплуатационной обкатке 

– – 

2. Техническое обслуживание при экс-

плуатационной обкатке 

8–10 – 

3. Техническое обслуживание по окон-

чании эксплуатационной обкатки 
После 30 – 

4. Ежесменное техническое обслужива-

ние (ЕТО) 

8–10  
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Окончание табл. 4.1 

1 2 3 

4. Ежесменное техническое обслужива-

ние (ЕТО) 

8–10  

5. Первое техническое обслуживание 

(ТО-1) 

125 1050 

6. Второе техническое обслуживание 

(ТО-2) 

500 4200 

7. Третье техническое обслуживание 

(ТО-3) 

1000 8400 

8. Сезонное техническое обслуживание 

при переходе к весенне-летнему периоду 

эксплуатации (СТО-ВЛ) 

При подготовке дизеля к весенне-

летнему периоду эксплуатации, одно-

временно с очередным техническим 

обслуживанием (ТО-1,ТО-2 или ТО-3) 

9. Сезонное техническое обслуживание 

при переходе к осенне-зимнему периоду 

эксплуатации (СТО-ОЗ) 

При подготовке дизеля к осенне-

зимнему периоду эксплуатации, одно-

временно с очередным техническим 

обслуживанием (ТО-1,ТО-2 или ТО-3) 

10. Техническое обслуживание при под-

готовке к длительному хранению 

Проводится в процессе подготовки ди-

зеля к длительному хранению 

11. Техническое обслуживание при дли-

тельном хранении 

Проводится в процессе длительного 

хранения: на открытых площадках еже-

месячно; на закрытых – через каждые 2 

мес. 

 

Техническое обслуживание дизеля при подготовке к эксплуатаци-

онной обкатке и по окончании эксплуатационной обкатки соответст-

вует работам, изложенным в подразделе 3.3.2, а ТО при хранении – в 

разделе 5. 

 

4.3. Порядок технического обслуживания дизеля 

 

Безотказная работа дизеля зависит от своевременного техниче-

ского обслуживания его основных систем и механизмов. Регулярное 

техническое обслуживание позволяет продлить ресурс работы узлов и 

агрегатов двигателя, а также добиться снижения расхода топливо-

смазочных материалов, вредных выбросов в атмосферу и повышения 

основных показателей, указанных в паспорте. 

Наименования и сроки проведения работ по техническому обслу-

живанию приведены в табл. 4.2. 
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Таблица 4.2 

Наименование работ 
Вид технического обслуживания 

ЕТО ТО-1 2ТО-1 ТО-2 ТО-3 2ТО-3 ВЛ ОЗ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1. Проверьте уровень масла в картере дизеля + + + + + +   

2. Проверьте уровень охлаждающей жидкости в системе охлаждения + + + + + +   

3. Слейте отстой из фильтра грубой очистки топлива  + + + + +   

4. Проверьте натяжение ремня вентилятора  + + + + +   

5. Проверьте уровень и состояние масла в поддоне воздухоочистителя    + + +   

6. *Очистите ротор центробежного масляного фильтра    + + +   

7. *3амените масло в картере дизеля    + + +   

8. Проверьте зазор между клапанами и коромыслами    + + +   

9. Слейте отстой из фильтра тонкой очистки топлива     + +   

10. Очистите и промойте центральную трубу и корпус с фильтру-

ющими элементами воздухоочистителя 

   + + +   

11. Проверьте герметичность всех соединений на всасывание воздуха     + +   

12. Промойте фильтрующие элементы воздухоочистителя пусково-

го двигателя 

    + +   

13. Проверьте затяжку болтов крепления головки цилиндров     + +   

14. Промойте сапун дизеля     + +   

15. Замените фильтрующий элемент фильтра тонкой очистки топлива     + +   

16. Промойте фильтр грубой очистки топлива     + +   

17. Проверьте зазор между электродами свечи пускового двигателя     + +   

18. Проверьте зазор между контактами прерывателя магнето пус-

кового двигателя 

    + +   

19. Смажьте маслом поверхность кулачкового вала магнето  

(3–5 капель в фетровый фитиль) 

    + +   

 
  

 

4
0
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Окончание табл. 4.2 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

20. Промойте карбюратор, топливоподводящий штуцер с сетча-

тым фильтром, фильтр-отстойник и топливный бак пускового 

двигателя 

     +   

21. Проверьте уровень смазки в корпусе редуктора пускового дви-

гателя 

     +   

22. Проверьте правильность включения муфты редуктора пуско-

вого двигателя 

     +   

23. Проверьте топливный насос на стенде      +   

24. Проверьте угол начала подачи топлива на дизеле      +   

25. Проверьте давление впрыскивания форсунками и качество 

распыла 

     +   

26. Проверьте состояние стартера дизеля (состояние щеток, кол-

лектора, пружин, контактов и других деталей) 

     +   

27. Проверьте состояние стартера пускового двигателя      +   

28. Замените смазку в корпусе редуктора пускового двигателя      +   

29. Промойте систему охлаждения от накипи и загрязнений      +   

30. Установите винт по сезонной регулировке напряжения генера-

тора в положение «Л» (лето) 

      +  

31. Замените в картере дизеля масло зимнего сорта на масло лет-

него сорта 

      +  

32. Установите винт по сезонной регулировке напряжения генера-

тора в положение «З» (зима) 

       + 

33. Замените в картере дизеля масло летнего сорта на масло зим-

него сорта 

       + 

* Для дизеля Д-245 и его модификаций очистку ротора центробежного масленого фильтра и замену масла в картере дизеля проводите через 250 

чесов работы 

4
1
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4.4. Указания для выполнения работ по техническому  

обслуживанию 
 

4.4.1. Проверка уровня масла в картере дизеля 
 

Проверку осуществляйте ежесменно с помощью масломера, рас-

положенного на блоке цилиндров дизеля. Уровень масла должен на-

ходиться между нижней и верхней метками масломера в соответствии 

с рис. 4.1. Проверку производите не ранее чем через 3–5 мин после 

остановки дизеля, когда масло полностью стечет в картер. 
 

 
 

Рис. 4.1. Проверка уровня масла в картере дизеля 

Не допускается работа дизеля с уровнем масла в картере ниже 

нижней и выше верхней метки на масломере! 
 

4.4.2. Проверка уровня охлаждающей жидкости в системе  

охлаждения 

 

Снимите пробку радиатора и проверьте уровень охлаждающей 

жидкости, который должен быть на 50–60 мм ниже верхнего торца за-

ливной горловины. Не допускайте снижения уровня ниже чем на 

100 мм от верхнего торца заливной горловины. 
 

4.4.3. Слив отстоя из фильтра грубой очистки топлива 
 

Слив отстоя производите через 125 часов работы дизеля. 

Отверните в соответствии с рис. 4.2 пробку слива отстоя, распо-

ложенную в нижней части стакана фильтра, и слейте отстой до появ-

ления чистого топлива. Заверните пробку. 
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Рис. 4.2. Слив отстоя из фильтра грубой очистки топлива 

 

4.4.4. Проверка натяжения ремня вентилятора 
 

Проверку производите через 125 часов работы дизеля. 

Натяжение ремня вентилятора считается нормальным, если про-

гиб его на ветви шкив коленчатого вала – шкив генератора, в соответ-

ствии с рис. 4.3, находится в пределах 15–22 мм для дизеля Д-243 и 

его модификаций, и 12–17 мм для дизеля Д-245 и его модификаций 

при нажатии на него с усилием 40 Н. Для регулировки натяжения рем-

ня ослабьте крепление генератора. Поворотом корпуса генератора от-

регулируйте натяжение ремня. Затяните болт крепления планки и гайки 

болтов крепления генератора. 

 

 
Рис. 4.3. Проверка натяжения ремня вентилятора 

Для дизеля Д-243 15…22 мм 

Для дизеля Д-245 12…17 мм 



 44 

4.4.5. Проверка уровня и состояния масла в поддоне  

воздухоочистителя 

 

Проверку производите через 125 часов работы дизеля в нормаль-

ных условиях и через 20 часов в условиях сильной запыленности воз-

духа. Отверните в соответствии с рисунком на несколько оборотов гай-

ки болтов крепления поддона воздухоочистителя и снимите поддон. 

Проверьте уровень и состояние масла. В случае загрязнения масла 

слейте его, промойте поддон и залейте предварительно профильтро-

ванное обработанное моторное масло до уровня кольцевой канавки. 
 

 
Рис. 4.4. Проверка уровня масла в поддоне воздухоочистителя:  

1 – гайка; 2 – поддон 

 

4.4.6. Замена масла в картере дизеля 
 

Отработанное масло из картера сливайте с прогретого дизеля. Для 

слива масла отверните пробку масляного картера. После того как все мас-

ло вытечет из картера, заверните пробку на место. Масло в дизель зали-

вайте через маслозаливной патрубок до уровня верхней метки на масло-

мере. Заливайте в масляный картер только рекомендованное руково-

дством по эксплуатации масло, соответствующее периоду эксплуатации. 
 

4.4.7. Очистка ротора центробежного масляного фильтра 
 

Очистку ротора центробежного масляного фильтра производите 

одновременно с заменой масла. 

уровень 

масла 
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Отверните в соответствии с рис. 4.5 гайку 1 крепления колпака 2 

центробежного масляного фильтра и снимите его. Застопорите ротор от 

проворачивания, для чего вставьте между корпусом фильтра и днищем 

ротора отвертку или стержень и, вращая ключом гайку 4 крепления 

стакана ротора, стяните стакан ротора 3. 

 

 
 

Рис. 4.5. Очистка ротора центробежного масляного фильтра: 

1 – гайка; 2 – колпак; 3 – стакан; 4 – гайка специальная; 5 – сетка фильтрующая;  

6 – крышка 

 

Проверьте состояние защитной сетки ротора, при необходимости 

очистите и промойте ее.  

С помощью скребка удалите слой отложений с внутренних стенок 

стакана ротора. Перед сборкой стакана с корпусом ротора резиновое 

уплотнительное кольцо смажьте моторным маслом. Совместите балан-

сировочные риски на стакане и корпусе ротора. Гайку крепления ста-

кана заворачивайте с небольшим усилием до полной посадки стакана 

на ротор. 

После сборки ротор должен легко вращаться без заеданий от толч-

ка рукой. Установите на место колпак центробежного масляного 

фильтра и заверните гайку колпака моментом 35–50 Нм. 

Далее необходимо произвести регулировку сливного клапана цен-

тробежного масляного фильтра (рис. 4.6). 
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Рис. 4.6. Регулировка сливного клапана  

центробежного масляного фильтра 
 

4.4.8. Проверка зазора между клапанами и коромыслами 
 

Зазоры между клапанами и коромыслами проверяйте и, при необ-

ходимости, регулируйте через каждые 500 часов работы, а также после 

снятия головки цилиндров, подтяжки болтов крепления головки ци-

линдров и при появлении стука клапанов. 

Зазор между бойком коромысла и торцом стержня клапана при про-

верке на непрогретом дизеле (температура воды и масла должна быть не 

более 60°С) должен быть для дизелей Д-243, Д-245 и их модификаций: 

впускные и выпускные клапаны – 0,25±0,10 мм, 0,25±0,05 мм. 

Регулировку производите в следующей последовательности: 

– снимите колпак крышки головки цилиндров и проверьте креп-

ление стоек оси и коромысел; 

– проверните коленчатый вал до момента перекрытия клапанов в 

первом цилиндре (впускной клапан первого цилиндра начинает от-

крываться, а выпускной заканчивает закрываться) и отрегулируйте за-

зоры в четвертом, шестом, седьмом и восьмом клапанах (считая от 

вентилятора), затем поверните коленчатый вал на один оборот, уста-

новив перекрытие в четвертом цилиндре, и отрегулируйте зазоры в 

первом, втором, третьем и пятом клапанах. 

Для регулировки зазора отпустите контргайку винта на коромыс-

ле регулируемого клапана в соответствии с рис. 4.7 и, поворачивая 

винт, установите необходимый зазор по щупу между бойком коро-

мысла и торцом стержня клапана. После установки зазора затяните 

контргайку. По окончании регулировки зазора в клапанах поставьте 

на место колпак головки цилиндров. 
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Рис. 4.7. Регулировка зазора в клапанах: 

1 – контргайка; 2 – винт 
 

4.4.9. Слив отстоя из фильтра тонкой очистки топлива 
 

Слив отстоя производите через 500 часов работы дизеля. 

Отверните пробку в нижней части фильтра тонкой очистки топ-

лива в соответствии с рис. 4.8 и слейте отстой до появления чистого 

топлива. Заверните пробку. 
 

 
 

Рис. 4.8. Слив отстоя из фильтра тонкой очистки топлива 

 

4.4.10. Очистка и промывка воздухоочистителя 
 

Проверку засоренности фильтрующих элементов воздухоочисти-

теля производите через 1000 часов работы дизеля визуально и в слу-

1 

2 
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чае срабатывания датчика сигнализатора засоренности воздушного 

фильтра. Датчик предназначен для включения сигнальной лампы, 

расположенной в щитке приборов трактора, при засоренности возду-

хоочистителя выше допустимого. 

Для промывки фильтрующих элементов воздухоочистителя сни-

мите в соответствии с рис. 4.9 поддон 6, стопор обоймы 4, обойму 3 и 

фильтрующие элементы 2 из капроновой щетины. Промойте фильт-

рующие элементы, корпус и центральную трубу воздухоочистителя в 

дизельном топливе. Дайте топливу стечь из фильтрующих элементов 

и затем установите их на место. 

Первым устанавливайте элемент из нити диаметром 0,22 мм (мас-

сой 220 г); вторым – элемент из нити диаметром 0,24 мм (массой 

140 г); третьим – элемент из нити диаметром 0,4 мм (массой 100 г). 
 

4.4.11. Проверка герметичности соединений воздухоочистителя  

и впускного тракта 
 

Проверку производите через 500 часов работы дизеля. Для про-

верки герметичности используйте устройство КИ-4870 ГОСНИТИ. 

При отсутствии устройства герметичность соединений проверьте ви-

зуально. Визуальную проверку герметичности проводите до мойки 

двигателя. Выявленные неплотности устраните. 

 
Рис. 4.9. Обслуживание воздухоочистителя:  

1 – корпус воздухоочистителя; 2 – элементы фильтрующие;  

3 – обойма; 4 – стопор обоймы; 5 – ванна масляная; 6 – поддон 

1 

2 

3 

 4 

6 

5 
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4.4.12. Промывка фильтрующих элементов воздухоочистителя  

пускового двигателя 

 

Промывку производите через 1000 часов работы дизеля. 

Отверните гайку и снимите колпак воздухоочистителя. Снимите 

фильтрующие элементы и промойте их в дизельном топливе. 

 

4.4.13. Проверка затяжки болтов крепления головки цилиндров 

 

Проверку затяжки болтов крепления головки цилиндров произво-

дите по окончании обкатки и через 1000 часов работы на прогретом 

дизеле в следующем порядке: 

– снимите колпак и крышку головки цилиндров; 

– снимите ось коромысел с коромыслами и стойками; 

– динамометрическим ключом проверьте затяжку всех болтов 

крепления головки цилиндров в последовательности, указанной на 

рис. 4.10, и, при необходимости, произведите подтяжку. Момент за-

тяжки – 200±10 Н·м. 

 

 
Рис. 4.10. Схема последовательности затяжки болтов крепления  

головки цилиндров 

 

Для двигателей с другой конструкцией головки цилиндров после-

довательность затяжки болтов указана в техническом паспорте. 

После проверки затяжки болтов крепления головки цилиндров ус-

тановите на место ось коромысел и отрегулируйте тепловой зазор ме-

жду клапанами и коромыслами. Далее установите и закрепите крышку 

головки цилиндров. 
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4.4.14. Промывка сапуна дизеля 

 

Фильтр сапуна дизеля Д-243 и его модификаций промывайте ди-

зельным топливом через 1000 часов работы. Для этого снимите кор-

пус сапуна, выньте сапун из корпуса, промойте его и продуйте сжа-

тым воздухом. Соберите сапун и установите на место. 

Обслуживание сапуна дизеля Д-245 и его модификаций не требуется. 

 

4.4.15. Замена фильтрующего элемента фильтра тонкой очистки 

топлива  

 

Срок службы фильтрующего элемента зависит от чистоты приме-

няемого топлива. 

Замену фильтрующего элемента в соответствии с рис. 4.11 произ-

водите через 1000 часов работы дизеля, для чего: 

– закройте краник топливного бака; 

– слейте топливо из фильтра, отвернув пробку в нижней части 

корпуса; 

– отверните гайки крепления крышки и снимите крышку; 

– выньте из корпуса фильтрующий элемент; 

– промойте внутреннюю полость корпуса фильтра; 

– откройте краник топливного бака и заполните систему топливом. 

 

 
 

Рис. 4.11. Замена фильтрующего элемента фильтра тонкой очистки топлива: 

1 – крышка фильтра; 2 – элемент фильтрующий; 3 – корпус фильтра; 4 – пробка 

 

1 

2 

3 

4 
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Отверните пробку для удаления воздуха на корпусе топливного 

насоса и штуцер на фильтре тонкой очистки топлива на 1–2 оборота. 

Прокачайте систему с помощью подкачивающего насоса, закрывая 

последовательно при появлении топлива пробку на корпусе топливно-

го насоса в соответствии с рис. 4.12, а затем штуцер на фильтре тон-

кой очистки. 

 

 
Рис. 4.12. Удаление воздуха из системы топливоподачи: 

1 – штуцер; 2 – насос подкачивающий; 3 – пробка 

 

4.4.16. Промывка фильтра грубой очистки топлива 

 

Промывку фильтра производите через 1000 часов работы дизеля в 

соответствии с рис. 4.13, для чего: 

– закройте краник топливного бака; 

– отверните гайки болтов крепления стакана; 

– снимите стакан; 

– выверните ключом отражатель с сеткой; 

– снимите рассеиватель; 

– промойте отражатель с сеткой, рассеиватель и стакан фильтра в 

дизельном топливе и установите их на место. 

После сборки фильтра заполните систему топливом. 

1 

3 2 
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Рис. 4.13. Промывка фильтра грубой очистки топлива: 

1 – корпус фильтра; 2 – отражатель с сеткой; 3 – стакан 

 

4.4.17. Проверка зазора между электродами свечи пускового  

двигателя  

 

Проверку зазора между электродами и очистку свечи от нагара 

производите через 1000 часов работы дизеля. Зазор между электрода-

ми должен составлять 0,50–0,65 мм. Регулировку производите подги-

банием бокового электрода в соответствии с рис. 4.14. 

 
Рис. 4.14. Проверка зазора между электродами свечи 

3 

1 

2 

0,5
+0,15

 



 53 

4.4.18. Проверка зазора между контактами прерывателя магнето  

пускового двигателя и смазка кулачка прерывателя 

 

Проверку состояния контактов прерывателя и зазор между ними 

производите через 1000 часов работы дизеля. 

При необходимости зачистите контакты специальным напильни-

ком, входящим в комплект инструмента. 

Поверните ротор магнето согласно рис. 4.15 в положение, соот-

ветствующее наибольшему расхождению контактов. Проверьте щу-

пом зазор между контактами прерывателя, который должен состав-

лять 0,25–0,35 мм. Регулируйте его поворачиванием эксцентрика 

стойки в следующей последовательности: 

– ослабьте винт крепления контактной стойки прерывателя; 

– отверткой, вставленной в прорезь винта эксцентрика, поверните 

стойку до получения нормального зазора между контактами; 

– затяните винт крепления стойки. 

 

 
 

Рис. 4.15. Проверка зазора между контактами прерывателя магнето:  

1 – винт; 2 – ось ротора; 3 – эксцентрик 

 

Проверьте наличие смазки на гранях кулачка прерывателя. При 

отсутствии смазки смажьте фильц 3–5 каплями масла. 

1 

2 

3 
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4.4.19. Промывка карбюратора, топливоподводящего штуцера, 

фильтра-отстойника и топливного бака пускового двигателя 

 

Отверните штуцер подвода топлива, снимите предохранительную 

сетку, промойте их в чистом бензине и продуйте сжатым воздухом. 

Демонтируйте карбюратор с пускового двигателя, снимите крышку 

диафрагменного механизма, прокладку и диафрагму. Промойте кор-

пус карбюратора и все снятые детали в чистом бензине, а жиклеры и 

каналы продуйте сжатым воздухом. 

Соберите карбюратор (при сборке большой диск диафрагмы дол-

жен быть обращен внутрь топливной полости). 

Не продувайте собранный карбюратор сжатым воздухом, так как 

это может привести к повреждению диафрагмы. Установите карбюра-

тор на пусковой двигатель. 

Выверните фильтр-отстойник из бака пускового двигателя, сни-

мите стакан фильтра и промойте все детали в чистом бензине. Про-

мойте внутреннюю полость бака пускового двигателя. Соберите 

фильтр-отстойник и установите его на место. 

 

4.4.20. Проверка уровня и замена смазки в корпусе редуктора 

пускового двигателя 

 

Проверку уровня производите через 1000 часов, а замену смазку 

через 2000 часов работы дизеля. Уровень смазки в редукторе пусково-

го двигателя должен быть по нижнюю кромку контрольного отвер-

стия. Для слива смазки в нижней части корпуса редуктора имеется от-

верстие с пробкой. В корпус редуктора заливайте смесь моторного 

масла и дизельного топлива в соотношении 1 : 1. 

 

4.4.21. Проверка и регулировка муфты включения редуктора 

пускового двигателя 

 

Через 1000 часов работы дизеля или в случае пробуксовки дисков 

муфты включения произведите регулировку перестановкой рычага 

включения на шлицах валика. 

В правильно отрегулированной муфте дизелей Д-241Л, Д-243Л, 

Д-245Л в соответствии с рис. 4.16, а рычаг включения должен быть 

обращен вниз и находиться под углом 45±10° относительно вертикали 

в сторону маховика при полностью включенной муфте и под углом 

относительно вертикали в сторону вентилятора при выключенной 
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муфте. На дизелях Д-242Л, Д-244Л при полностью включенной муфте 

в соответствии с рис. 4.16, б рычаг включения должен быть обращен 

вверх и находиться под углом 45±10° относительно вертикали в сто-

рону вентилятора, при полностью выключенной муфте – под углом 5° 

относительно вертикали в сторону маховика. 

 

 
 

Рис. 4.16. Регулировка муфты включения редуктора: 

1 – стяжной болт; 2 – валик шлицевой; 3 – рычаг муфты включения;  

4 – рукоятка муфты включения; 5 – пробка контрольного отверстия 

 

4.4.22. Проверка топливных насосов 4УТНИ и 4УТНИ-Т на стенде 

 

Проверку производите через 2000 часов работы дизеля. 

Снимите топливный насос с дизеля и проверьте его на стенде на 

соответствие регулировочных параметров, приведенных в приложе-

нии 3. Регулировку скоростного режима проводите регулировочным 

винтом, ввернутым в прилив корпуса регулятора в соответствии с 

рис. 4.16, а. Винт ограничивает перемещение рычага управления по-

дачей топлива. Регулировочный винт фиксируется контргайкой и 

1 2 

3 

4 

5 

а 

б 
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пломбируется. Для увеличения скоростного режима выверните винт 

регулировочный 1 в соответствии с рис. 4.17, а, для уменьшения – 

вверните его. Часовую производительность насоса регулируют болтом 

номинала 2, ввернутым в заднюю стенку регулятора, в соответствии с 

рис. 4.17, а. При вворачивании болта производительность насоса уве-

личивается, при выворачивании – уменьшается. 

Для регулировки частоты вращения минимального холостого хо-

да используйте винт регулировочный 1а в соответствии с рис. 4.17, а, 

при вворачивании винта частота вращения минимального холостого 

хода увеличивается. 

Равномерность подачи топлива и производительность каждой 

секции насоса регулируйте перемещением поворотной втулки, а сле-

довательно, и плунжера относительно венца зубчатого 3, в соответст-

вии с рисунком 4.17, б, при ослабленном винте стяжном 4. При пово-

роте втулки поворотной 5 влево подача топлива секцией увеличивает-

ся, а при повороте втулки вправо – уменьшается. 

Регулировку угла начала подачи топлива производите регулиро-

вочным болтом толкателя 6. При вворачивании болта угол начала по-

дачи уменьшается, при выворачивании – увеличивается. 

На топливном насосе дизеля Д-245 установлен противодымный 

пневмокорректор (ПДК), который изменяет подачу топлива в зависи-

мости от давления наддува. 

Регулировку топливного насоса с ПДК производите при давлении 

в пневмокорректоре 0,06–0,08 МПа. При отсутствии приспособления 

для подачи сжатого воздуха необходимого давления регулировку топ-

ливного насоса производите со снятым пневмокорректором. 

После регулировки параметров топливного насоса установите 

ПДК на место и проверьте величину средней цикловой подачи на но-

минальном скоростном режиме. 

Кроме того, необходимо проверить величину средней цикловой по-

дачи при частоте вращения 500 мин
-1
 и отсутствии давления на пневмо-

корректоре, а также давление начала действия пневмокорректора. Для 

проверки величины давления начала действия пневмокорректора необхо-

димо в соответствии с рис. 4.18 снять крышку 4, установить частоту вра-

щения 500 мин
-1
 и, медленно увеличивая давление от нуля и выше, на-

блюдать за перемещением штока. Начало движения штока соответствует 

началу действия пневмокорректора. Давление начала действия пневмо-

корректора 0,015–0,020 МПа. Если давление не соответствует указанным 

значениям, необходимо провести регулировку втулкой 6. При ввертыва-

нии втулки давление увеличивается, при вывертывании – уменьшается. 
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Рис. 4.17. Регулировка топливного насоса: 

1 – винт регулировочный скоростного режима; 1a – винт регулировочный  

минимального холостого хода; 2 – болт номинала (упор); 3 – венец зубчатый;  

4 – винт стяжной; 5 – втулка поворотная; 6 – регулировочный болт толкателя  

с контргайкой 

 

После регулировки давления необходимо провести регулировку 

цикловой подачи с помощью упора 2 на штоке ПДК. Для уменьшения 

цикловой подачи следует отпустить контргайку 1 и ввернуть упор до 

получения необходимой цикловой подачи, для увеличения – вывер-

нуть упор. 

Увеличение подачи 

1а 

Включение подачи 

2 

1 

а 

 
3 

4 

5 

6 
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Рис. 4.18. Регулировка топливного насоса с противодымным корректором: 

1 – контргайка; 2 – упор; 3 – шток; 4 – крышка; 5 – штифт; 6 – втулка 

 

После окончания регулировки необходимо затянуть контргайку и 

поставить на место крышку 4. В случае выступания штифта 5 над 

плоскостью разъема отверните втулку до утопания штифта. 

 

4.4.23. Проверка и регулировка установочного угла опережения 

впрыска топлива 

 

При затрудненном пуске дизеля, дымном выпуске, а также при 

замене и установке топливного насоса после проверки на стенде через 

2000 часов работы или ремонта обязательно проверьте установочный 

угол опережения впрыска топлива на дизеле. Проверку угла произво-

дите в следующей последовательности: 

– установите рычаг управления регулятором в положение, соот-

ветствующее максимальной подаче топлива; 

– отсоедините трубку высокого давления от штуцера первой сек-

ции насоса и вместо нее подсоедините мениск для установки угла 

опережения впрыска топлива (моментоскоп); 

1 2 3 4 5 

6 

7 
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– проверните коленчатый вал дизеля ключом по часовой стрелке 

до появления из стеклянной трубки моментоскопа топлива без пу-

зырьков воздуха; 

– удалите часть топлива из стеклянной трубки, встряхнув ее; 

– поверните коленчатый вал в обратную сторону (против часовой 

стрелки) на 30–40°; 

– медленно вращая коленчатый вал дизеля по часовой стрелке, 

следите за уровнем топлива в трубке, в момент начала подъема топли-

ва прекратите вращение коленчатого вала; 

– выверните в соответствии с рис. 4.19 фиксатор из резьбового 

отверстия заднего листа и вставьте его обратной стороной в то же от-

верстие до упора в маховик, при этом фиксатор должен совпадать с 

отверстием в маховике. 

Это значит, что поршень первого цилиндра установлен в положе-

ние, соответствующее: 

– 20° до ВМТ для дизелей Д-243 и его модификаций, Д-245,  

Д-245Л и Д-245.2; 

– 18° до ВМТ для дизелей Д-245.4 и Д-245.5. 
 

 
Рис. 4.19. Установка фиксатора в отверстие заднего листа и маховика 

 

Если фиксатор не вошел в отверстие заднего маховика или пере-

кошен – произведите регулировку, для чего проделайте следующее: 

– снимите крышку люка 1 в соответствии с рис. 4.20; 

– вставьте фиксатор в отверстие в маховике без перекосов, пово-

рачивая в ту или другую сторону коленчатый вал; 

– отпустите на 1–1,5 оборота гайки 2 крепления шестерни приво-

да топливного насоса 6; 
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Рис. 4.20. Привод насоса топливного: 

1 – крышка люка; 2 – гайка; 3 – шпилька;  

4 – гайка специальная; 5 – фланец; 6 – шестерня привода 
 

– удалите часть топлива из стеклянной трубки моментоскопа, ес-

ли оно в ней имеется; 

– при помощи ключа поверните за гайку специальную 4 валик то-

пливного насоса в одну и другую стороны в пределах пазов, располо-

женных на торцевой поверхности шестерни привода топливного насо-

са 6 до заполнения топливом стеклянной трубки моментоскопа; 

– установите валик топливного насоса в крайнее (против часовой 

стрелки) в пределах пазов положение; 

– удалите часть топлива из стеклянной трубки; 

– медленно поверните валик топливного насоса по часовой стрел-

ке до момента начала подъема топлива в стеклянной трубке; 

– в момент начала подъема топлива в стеклянной трубке прекра-

тите вращение валика и затяните гайки крепления шестерни; 

– произведите повторную проверку момента начала подачи топлива; 

– отсоедините моментоскоп и установите на место трубку высо-

кого давления и крышку люка; 

– заверните в отверстие заднего листа фиксатор. 
 

4.4.24. Проверка форсунок на давление начала впрыска  

и качество распыла топлива 
 

Проверку форсунок производите через 2000 часов работы дизеля. 

Снимите форсунки с дизеля и проверьте их на стенде. 

Форсунка считается исправной, если она распыливает топливо в 

Крышка люка, поз. 1 не показана 

2 

1 

3 

4 

5 6 
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виде тумана из всех пяти отверстий распылителя, без отдельно выле-

тающих капель, сплошных струй и сгущений. Начало и конец впрыска 

должны быть четкими, появление капель на носке распылителя не до-

пускается. Качество распыла проверяйте при частоте 60–80 впрысков 

в минуту. Отрегулируйте форсунки на давление впрыска 21,6
+0,8 

МПа. 

В случае плохого распыла топлива произведите очистку распылителя 

от нагара, для чего разберите форсунку. В соответствии с рис. 4.21 от-

верните колпак, отпустите контровочную гайку 2 и выверните на  

2–3 оборота регулировочный винт 1 (ослабив тем самым пружину), 

после чего отверните гайку распылителя и снимите распылитель. Дру-

гой порядок разборки может привести к поломке штифтов, центри-

рующих распылитель. Очистите распылитель от нагара деревянным 

скребком, сопловые отверстия прочистите с помощью наколки-пенала 

для очистки сопловых отверстий распылителей форсунок, или стру-

ной диаметром 0,3 мм. Если отверстия не прочищаются, положите 

распылитель на 10–15 мин в ванночку с бензином, после чего снова 

прочистите их. 

Промойте распылитель в чистом бензине, а затем в дизельном то-

пливе. Если промывкой распылитель восстановить не удастся, его на-

до заменить новым. 

Новые распылители перед установкой в форсунку расконсерви-

руйте путем промывки в бензине или подогретом дизельном топливе. 
 

 
Рис. 4.21. Регулировка форсунки: 

1 – винт регулировочный; 2 – контргайка 

 

Соберите форсунку в порядке, обратном разборке. Отрегулируйте 

регулировочным винтом давление начала впрыска топлива. Зафикси-

1 

2 
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руйте регулировочный винт, затянув контровочную гайку, и наверни-

те на форсунку колпак. 

Установите форсунки на дизель. Болты крепления форсунок затя-

гивайте равномерно в 2–3 приема. Окончательный момент затяжки 

20–25 Н·м. 

 

4.4.25. Проверка и регулировка устойчивой работы дизеля на 

частичных режимах холостого хода 

 

Проверку и регулировку устойчивости работы дизеля на частич-

ных режимах холостого хода производите по окончании обкатки и 

при необходимости в процессе эксплуатации. В случае неустойчивой 

работы дизеля в диапазоне частоты вращения 800–1200 мин
-1

, сопро-

вождаемой резким прерывистым звуком, произведите регулировку 

пружины холостого хода топливного насоса в следующей последова-

тельности: 

– определите по тахоспидометру трактора (машины) максималь-

ную частоту вращения холостого хода; 

– переведите дизель в режим холостого хода, на котором он рабо-

тает неустойчиво; 

– отверните контргайку болта 9 пружины холостого хода, распо-

ложенного в корпусе регулятора топливного насоса, в соответствии с 

рис. 4.17, и плавно вворачивайте болт в корпус до момента прекраще-

ния колебаний частоты вращения (на слух или по тахоспидометру 

трактора), затем зафиксируйте болт контргайкой; 

– проверьте величину максимальной частоты вращения холостого 

хода. 

При правильной регулировке максимальная частота вращения хо-

лостого хода не должна увеличиваться более чем на 20–40 мин
-1

. 

 

4.4.26. Проверка состояния стартера дизеля 

 

Профилактический осмотр стартера производите через 2000 часов 

работы дизеля. 

Снимите защитный колпак и проверьте состояние коллектора, ще-

ток и щеточной арматуры. Если коллектор загрязнен, протрите его чис-

той салфеткой, смоченной в бензине. При подгорании коллектора зачис-

тите его мелкозернистой наждачной бумагой или проточите на станке. 

Щетки должны свободно перемещаться в щеткодержателях и 

плотно прилегать к коллектору. При износе щеток до высоты 10 мм, а 
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также при наличии сколов замените их новыми. 

Для проверки контактов электромагнитного реле снимите крыш-

ку. Если контактные болты и диск подгорели, зачистите их мелкозер-

нистой наждачной бумагой или напильником с мелкой насечкой. При 

большом износе контактных болтов в местах их соприкосновения с 

контактным диском разверните болты на 180°, а контактный диск пе-

реверните другой стороной. 

Состояние шестерни привода и упорных полуколец проверьте ви-

зуально. Зазор между торцом шестерни и упорными полукольцами 

при включенном положении якоря должен быть 2–4 мм. 

При необходимости отрегулируйте зазор, для чего ослабьте 

контргайку и поворотом эксцентриковой оси рычага установите зазор 

(3±1 мм), заверните контргайку. 

При проверке на стенде на холостом ходу исправный стартер при 

частоте вращения якоря не менее 5000 мин
-1

 должен потреблять ток не 

более: AZJ3381, AZJ3553-80A; AZJ3385, AZJ3124 – 90A; 9142 780, 

20.3708 – 120А; 9172 780 – 65А; 24. 3708, СТ142Н – 150А; СТ142М – 

160А. 
 

4.4.27. Проверка состояния стартера пускового двигателя 
 

В процессе эксплуатации специального обслуживания стартера не 

требуется. Через 2000 часов работы снимите стартер с пускового дви-

гателя и произведите профилактический осмотр. 

Отверните стяжные болты стартера, снимите защитный колпак, 

извлеките из корпуса якорь в сборе с крышкой, снимите с якоря при-

вод. Очистите все сборочные единицы и детали от пыли и грязи. Про-

верьте состояние коллектора и щеток. Щетки должны свободно пере-

мещаться в гнездах крышки. При износе щеток до высоты 8–9 мм за-

мените их новыми. Протрите коллектор чистой салфеткой, слегка 

смоченной в бензине. При подгорании коллектора зачистите его мел-

козернистой наждачной бумагой или проточите до получения гладкой 

поверхности. За весь срок службы стартера допускается одноразовая 

проточка коллектора на глубину не более 0,5 мм. 

Состояние шестерни привода и упорной шайбы проверяйте визу-

ально. Опустите в моторное масло привод стартера и проверните на 

несколько оборотов шестерню, после чего дайте стечь маслу. Смажьте 

моторным маслом шейки и шлицы вала, упорные шайбы. 

Соберите стартер в порядке, обратном разборке. При проверке на 

стенде исправный стартер на холостом ходу должен потреблять ток не 
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более 50 А, а частота вращения якоря при этом должна быть не менее 

5000 мин
-1

. 
 

4.4.28. Обслуживание и промывка системы охлаждения 
 

Систему охлаждения заполняйте чистой мягкой водой или низко-

замерзающей охлаждающей жидкостью. Жесткую воду смягчайте до-

бавкой 10–12 г кальцинированной соды на 10 л воды. 

Следите за температурой охлаждающей жидкости, нормальная 

рабочая температура должа быть 75–95 °С. При повышении темпера-

туры выше нормальной проверьте уровень охлаждающей жидкости в 

радиаторе, герметичность радиатора и натяжение ремня вентилятора. 

При необходимости, но не реже чем через 2000 часов работы дизеля, 

промойте систему охлаждения от загрязнений. Для промывки исполь-

зуйте раствор из 50–60 г кальцинированной соды на 1 л воды. Про-

мывку системы производите в следующем порядке: 

– залейте в радиатор 2 л керосина и заполните систему приготов-

ленным раствором; 

– запустите дизель и проработайте 8–10 ч, после чего слейте рас-

твор и промойте систему охлаждения чистой водой. 
 

4.4.29. Обслуживание генератора и электрофакельного  

подогревателя 
 

В процессе эксплуатации дизеля специального обслуживания не 

требуется. Посезонная регулировка напряжения генератора в соответ-

ствии с рис. 4.22 осуществляется винтом посезонной регулировки на-

пряжения «зима-лето», расположенным на задней стенке генератора. 

Во время эксплуатации следите за надежностью крепления генератора 

и проводов, а также за чистотой наружной поверхности и клемм. 

 

 
Рис. 4.22. Посезонная регулировка напряжений генератора: 

1 – винт посезонной регулировки напряжения 

1 
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Рис. 4.23. Электрофакельный  

подогреватель: 1 – болт штуцера;  

2 – дозирующий элемент; 3 – гайка; 

4 – токоподводящая клемма  

спирали; 5 – штуцер; 6 – пружина 

перепускного клапана; 7 – катушка 

электромагнита; 8 – клапан;  

9 - корпус клапана; 10 – спираль;  

11 – кожух; 12 – токоподводящая 

клемма катушки электромагнита 

Исправность генератора 

ряйте по вольтметру или по контроль-

ной лампе и амперметру, установлен-

ным на щитке приборов трактора 

(машины). Если генератор исправный, 

контрольная лампа загорается при 

включении включателя «массы» перед 

пуском дизеля. После пуска дизеля и 

при работе его при средней частоте 

вращения контрольная лампа гаснет 

(на дизелях с запуском от электро-

стартера) или пригасает (на дизелях с 

запуском пусковым двигателем), 

стрелка вольтметра должна находить-

ся в зеленой зоне, а амперметр должен 

показывать некоторый зарядный ток, 

величина которого падает по мере 

восстановления зарядки батареи. 

В процессе эксплуатации следите 

за надежностью крепления подогрева-

теля, электропроводки и трубки подво-

да топлива. Содержите подогреватель в 

чистоте, не допускайте подтеканий то-

плива (рис. 4.23). 

 

4.4.30. Обслуживание турбоком-

прессора 

 

В процессе эксплуатации специ-

ального обслуживания турбокомпрес-

сора не требуется, полная разборка и 

ремонт не допускаются. 

Состояние турбокомпрессора про-

веряйте по времени выбега ротора при 

остановке дизеля. Для этого после 3–5 

мин работы на режиме минимальных оборотов холостого хода дизель 

выводят на режим максимальных холостых оборотов, после чего вы-

ключают подачу топлива. 

Вращение ротора турбокомпрессора после остановки дизеля долж-

но прослушиваться не менее 5 с. Ровный, постоянного уровня звук  

1 

2 

3 

4 

5 
6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 
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с постепенным затуханием свидетельствует о нормальном состоянии 

турбокомпрессора. 

Одной из причин уменьшения мощности дизеля и повышенного 

дымления может быть снижение давления наддува из-за загрязнения 

проточной части компрессора, определить которое можно по тугому 

вращению ротора. Если ротор вращается туго, то необходимо произве-

сти частичную разборку турбокомпрессора и промывку компрессорной 

части. Перед разборкой следует тщательно очистить наружные поверх-

ности турбокомпрессора от грязи и пыли. Во избежание повреждений 

лопаток при разборке и сборке турбокомпрессора не ставьте средний 

корпус в сборе с ротором на колесо турбины компрессора. Для этой це-

ли необходимо применять специальную подставку. 

Частичную разборку, промывку и сборку производите в следу-

ющем порядке:  

– отверните болты, крепящие корпус компрессора к среднему кор-

пусу, и отсоедините корпус, затем отсоедините корпус компрессора от 

среднего корпуса; 

– корпус компрессора, поверхность колеса и среднего корпуса 

промойте чистым дизельным топливом; 

– подсоедините корпус компрессора к среднему корпусу, поставив 

между фланцами паронитовую прокладку. При установке корпуса ком-

прессора обратите внимание на правильную ориентировку выходного 

патрубка компрессора относительно фланца корпуса турбины; 

– залейте в масляный канал среднего корпуса 10–15 г чистого мас-

ла и, нажимая пальцами на торцы ротора поочередно с обеих сторон, 

проверните несколько раз ротор для проверки плавности вращения и 

отсутствия заедания. 
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5. ХРАНЕНИЕ 

Для обеспечения работоспособности дизелей, экономии матери-

альных и денежных средств на их ремонт и подготовку к работе необ-

ходимо строго соблюдать правила хранения дизелей в нерабочее время. 

Хранение дизелей независимо от времени года должно произво-

диться в полном соответствии с ГОСТ 7751-85. При длительном хране-

нии трактор (машину) с установленным на нем дизелем необходимо 

поставить в закрытое помещение или под навес. 

Подготовка дизеля к хранению должна быть закончена не позднее 

10 дней с момента окончания работ. 

При подготовке дизеля к длительному хранению выполните сле-

дующие работы: 

– очистите дизель от пыли и грязи; 

– слейте охлаждающую жидкость из системы охлаждения; 

– слейте масло из картера дизеля, корпуса топливного насоса и 

корпуса редуктора пускового двигателя, очистите ротор центробежного 

масляного фильтра; 

– залейте в картер дизеля, корпус топливного насоса и корпус ре-

дуктора пускового двигателя консервационное масло К-17 ГОСТ 

10877-76 или свежее обезвоженное масло с 5% присадки АКОР-1 

ГОСТ 15171-70; 

– замените масло в поддоне воздухоочистителя; 

– запустите пусковой двигатель и, не включая подачи топлива, 

прокрутите дизель до появления давления масла в системе смазки; 

– заглушите пусковой двигатель, выверните свечу зажигания и за-

лейте в отверстие 40 г консервационного масла К-17 или обезвоженно-

го моторного масла с присадкой АКОР-1, проверните вал пускового 

двигателя кратковременным (1–2 с) включением и выключением стар-

тера на несколько оборотов, заверните свечу или закройте отверстие 

деревянной пробкой. 

Дизель с электростартерным пуском прокрутите без подачи топли-

ва путем кратковременного (не более 15 с) включения стартера до по-

явления давления масла в системе смазки. 

Слейте консервационное масло из картера дизеля, топливного на-

соса и редуктора пускового двигателя. 

Слейте отстой из фильтра грубой и тонкой очистки топлива, ос-

лабьте натяжение ремня вентилятора. 

Наружные отверстия глушителя (выпускного коллектора), сухо-

фильтра, сапуна, корпуса термостата (если дизель не установлен на 
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трактор, машину) герметизируйте чехлами из полиэтиленовой пленки 

или парафинированной бумаги. 

Во время хранения не реже одного раза в месяц проворачивайте 

коленчатый вал дизеля на несколько оборотов. 

Дизели, снятые с тракторов (машин) или поступившие как запча-

сти, должны храниться законсервированными в закрытом помещении 

на специальных подставках. Запрещается хранить в одном помещении 

с дизелями и запасными частями аккумуляторы, кислоты, соли, щелочи 

и другие вещества, способные вызвать коррозию металлов. 

При непродолжительном хранении трактора (машины) на откры-

той площадке или под навесом выполните следующие операции: 

– очистите дизель от пыли и грязи; 

– оберните выпускную трубу и сухофильтр воздухоочистителя па-

рофинированной бумагой или полиэтиленовой пленкой. 

Перед пуском трактора (машины) в работу выполните все подгото-

вительные работы в соответствии с указанием подраздела 3.2. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ 1 

(справочное) 
Таблица 1 

Химмотологическая карта 
 

Номер 

пози-

ции 

Наименование, 

индекс сборочной 

единицы (функ-

ционально закон-

ченное устройст-

во, механизм, узел 

трения) 

Количе-

ство сбо-

рочных 

единиц в 

изделии, 

шт. 

Наименование и обозначение марок ГСМ Масса 

(объем) 

ГСМ, за-

правляе-

мых в из-

делие при 

смене (по-

полнении), 

кг (дм³) 

Перио-

дич-

ность 

смены 

(попол-

нения) 

ГСМ, ч 

При-

ме-

чание 
основные дублирующие 

резерв-

ные 

зарубеж-

ные 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1 Бак топливный 1 При температуре окружающего воздуха 0ºС  

и выше 

   

   Топливо 

дизельное 

Л-0,2-40 

ГОСТ 

305-82 

первого и 

высшего 

сортов 

Топливо дизель-

ное Л-0,5-40* 

ГОСТ 305-82 

Не име-

ется 

BS 2869 

(Англия ) 

ASTM-D-

VV-F-800 

(США) 

   

При температуре окружающего воздуха  

минус 20 ºС и выше 

   

       

6
9
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   Продолжение табл. 1 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

   Топливо 

дизельное 

З-0,2 ми-

нус 35 

ГОСТ 

305-82 

первого и 

высшего 

сортов 

Топливо ди-

зельное З-0,5 

минус 35* 

ГОСТ 305-82 

Не име-

ется  

DEF 

2402B 

(Англия ) 

975-68 

SAE 

(США 

   

При температуре окружающего воздуха  

минус 50ºС и выше 

   

Топливо 

дизельное 

А-0,2 

ГОСТ 

305-82 

первого и 

высшего 

сортов 

Топливо ди-

зельное А-

0,4* ГОСТ 

305-82 

Не име-

ется 

SAE  VV-

F-800 

(США 

   

* Запрещено применять на дизелях Д-245 S2, Д-245.2 S2, Д-245.5 S2, Д-245.42 S2, Д-245.43  S2 

2 Картер масляный 1 летом 10,7 (12) 250  

Масло мо-

торное  

М-10ДМ 

ГОСТ 

8581-78 

Масло мотор-

ное М-10Г2К 

ГОСТ 8581-78 

Не имеется (1)    

7
0
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

   зимой    

Масло 

моторное 

М-8ДМ 

ГОСТ 

8581-78 

Масло 

моторное 

«Лукойл-

Супер» 

SAE 5W-

40 

Масло мотор-

ное М-8Г2К 

ГОСТ 8581-78 

Не имеется (2)   (3) 

(1) Shell Rotella TX 30 HESSOL TURBO DIESEL SAE15 W-40 API CF-4 (всесезонное), Mobil Delvac XHP SAE 15W-40 (Анг-

лия) Shell Rotella SX 30 (Англия) British Petroleum Vanelus Oil SAE 30, Esso Estor SDX SAE 30M7ADS111(Чехия) 

(2) Shell Rotella TX 20W/20 (Англия), Shell Rotella SX 20W/20 (Англия), Mobil Delvac 1200 (США) Mobil ND10W/20(США) 

HESSOL TURBO DIESEL SAE15 W-40 API CF-4 (всесезонное) (Германия) 

(3) До минус 10 ºС, ниже минус 10 ºС; допускается применение масел других производителей, соответствующих по вязкости 

SAE 5W-40 и по классу API CD, CE. CF-4 

3 Топливный насос 

высокого давления 

1 масло моторное то же, что и в картере дизеля 0,20 (0,22)  (4) 

0,13, (0.15) (5) 

(4) при установке нового или отремонтированного насоса 

(5) при комплектации насосом производства «НЗТА», г, Ногинск 

4 Поддон воздухо-

очистителя 

1 предварительно профильтрованное отработанное 

и отстоявшееся моторное масло 

 

2,6 (3,0) 500 (6) 

(6) При комплектации дизеля воздухоочистителем с масляной ванной. Норма сбора отработанного масла – 1,3 л 

 

Продолжение табл. 1 

 

7
1
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

5 Бачок электрофа-

кельного подогре-

вателя 

1 Топливо дизельное то же, что и в топливном баке 0,21 (0,25)  (7) 

(7) Для дизелей с системой пуска от стартера 

6 Водяной насос 

(подшипниковая 

полость) 

1 Смазка 

Литол-24-

МЛ4/12-3 

ГОСТ 

21150-87 

Не имеется Alvania, 

Shell 

(Англия) 

0,045 (0,05) Одно-

разовая 

(8) 

(8) Закладывается предприятием-изготовителем. В процессе эксплуатации пополнения смазки не требуется 

7 Объем системы 

охлаждения с (ра-

диатором) 

1 Охлаж-

дающая 

жидкость 

ОЖ-40 (до 

– 40 ºС) 

ОЖ-65 (до 

– 65 ºС) 

ГОСТ 

28084-89 

Автожид-

кость ох-

лаждающая 

Вода* MIL-F-

5559 (BS 

150) 

(США) 

FL-3 Sort 

S-735 

(Англия) 

18,36 (17,0) Один 

раз в 

два года 

(9) 

19,44 (18,0)  (10) 

20,52 (19,0)  (11) 

21,6 (20,0)   

(9) Д-245.5, Д-245.5S, Д-245.43S2 

(10) Д-245, Д-245S, Д-245S2 

(11) Д-245Л, Д-245.2, Д-245.4, Д-245.42S2, Д-245.5S2, Д-245.2S2, 

(11) Д-245Л, (-83,-84), Д-245. 16S2, Д-245.16, Д-245.16Л 

* Запрещено применять на дизелях Д-245.S2, Д-245.2S2, Д-245.5S2, Д-245.42 S2,  Д-245.43S2 

Примечание. Допускается применять также другие марки моторных масел, соответствующие классам CD, CE,CF-4 по API  

и вязкости по SAE, прошедшие испытания на двигателях УП «ММЗ» 

Окончание табл. 1 

7
1
 

7
2
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Таблица 2 

Регулировочные параметры дизеля 

Наименование 
Ед. 

изм. 

Значение 

номинальное допустимое 

1. Давление масла в системе (на прогретом 

дизеле) при номинальной частоте враще-

ния коленчатого вала 

МПа 0,25–0,35 0,13 

2. Рекомендуемая температура охлажда 

ющей жидкости (тепловой режим) 

°С 85–95 100 

3. Прогиб ремня вентилятора при усилии 

40 Н на ветви, расположенной между шки-

вами генератора и коленчатого вала: 

   

дизель Д-243 и его модификации мм 15–22 25 

дизель Д-245 и его модификации мм 12–17 20 

4. Зазор между бойком коромысла и тор-

цом стержня клапана на непрогретом дизе-

ле для впускных и выпускных клапанов: 

   

дизель Д-243 и его модификации мм 0,25
+0,05

 0,2–0,35 

дизель Д-245 и его модификации 

а) для впускных клапанов 

б) для выпускных клапанов 

мм  

0,25
+0,05 

0,45-0,05 

 

0,2–0,35 

0,35–0,5 

5. Зазор между контактами прерывателя 

магнето пускового двигателя 

мм 0,25–0,35 0,4 

6. Зазор между электродами свечи пуско-

вого двигателя 

мм 0,50–0,65 0,70 

7. Установочный угол опережения впры-

ска топлива до ВМТ для: 

   

дизелей Д-243 и его модификации,  

Д-245, Д-245Л, Д-245.2 

град 20±1 22 

дизелей Д-245.4, Д-245.5 град 18±1 20 

8. Давление начала впрыска топлива МПа 21,6
+0,8 

16,7 

9. Момент затяжки основных резьбовых 

соединений: 

   

болтов коренных подшипников Нм 200–220  
гаек болтов шатунных подшипников Нм 180–200  
болтов крепления головки цилиндров Нм 190–210  
болтов крепления маховика Нм 180–200  

болтов крепления противовеса Нм 120–140  
болтов крепления форсунок Нм 20–25  
болтов шкива коленчатого вала Нм 240–280  
гайки колпака центробежного масля-
ного фильтра 

Нм 35–50  
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Таблица 3 

Регулировочные параметры топливных насосов 4 УТНИ, 4 УТНИ-Т 

Наименование параметра 
Единица 

измерения 

4 УТНИ 4 УТНИ-Т* 

Д-241 

Д-241 Л 

Д-242 

Д-242 Л 

Д-243 

Д-243 Л 

Д-244 

Д-244 Л 

Д-245 

Д-245 Л 
Д-245.2 Д-245.5 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1. Геометрическое начало нагнетания мм 3,3±0,1 3,3±0,1 3,3±0,1 3,3±0,1 3,3±0,1 3,3±0,1 3,3±0,1 

2. Угол начала нагнетания топлива по 

мениску остальными секциями относи-

тельно 1-й: 

        

3 град 90±30′ 90±30′ 90±30′ 90±30′ 90±30′ 90±30′ 90±30′ 

4 град 180±30′ 180±30′ 180±30′ 180±30′ 180±30′ 180±30′ 180±30′ 

2 град 270±30′ 270±30′ 270±30′ 270±30′ 270±30′ 270±30′ 270±30′ 

3. Номинальная частота вращения ку-

лачкового вала насоса 

мин
-1

 1050±5 900±5 1100±5 850±5 1100±5 1100±5 900±5 

4. Цикловая подача топлива при номи-

нальной частоте вращения 

мм
3
/цикл 72±1,4 74±1,4 77±1,4 72±1,4 90±1,4 108±1,4 89±1,4 

5. Частота вращения при начале дейст-

вия регулятора 

мин
-1

 1065–

1080 

915–

930 

1115–

1130 

865–

880 

1115–

1125 

1115–

1125 

915–

925 

6. Неравномерность подачи топлива ме-

жду секциями при номинальной частоте, 

не более 

% 6 6 6 6 6 6 6 

7. Частота вращения, соответствующая 

холостому ходу дизеля 

мин
-1

 1110 950 1160 900 1175 1180 960 

8. Цикловая подача при максимальной 

частоте вращения холостого хода, не 

более 

мм
3
/цикл 22,5 22,5 22,5 22,5 22,5 22,5 22,5 

7
4
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 

9. Неравномерность подачи топлива ме-

жду секциями при максимальной часто-

те вращения холостого хода, не более 

% 35 35 35 35 35 35 35 

10. Частота вращения, соответствующая 

максимальному крутящему моменту 

мин
-1

 800
+50

 725
+50

 800
+50

 700
+50

 700-850 800
+50

 700
+50

 

11. Цикловая подача топлива при часто-

те вращения, соответствующей макси-

мальному крутящему моменту 

мм
3
/цикл 82±2 84±2 89±2 82±2 101±2 118±2 100±2 

12. Частота вращения, соответствующая 

полному автоматическому выключению 

подачи топлива через форсунки, не более 

мин
-1

 1200 1050 1250 990 1250 1250 1050 

13. Цикловая подача топлива при частоте 

вращения кулачкового вала насоса  

40–50 об/мин, не менее 

мм
3
/цикл 140 140 140 140 140 140 140 

14. Давление в головке топливного насо-

са при номинальной частоте вращения 

кулачкового вала 

МПа 0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

0,07–

0,12 

 

* Регулировку топливных насосов 4 УТНИ, 4 УТНИ-Т по п. 4, 6–12 проводить при давлении воздуха в пневмокорректоре. 

 

 

Окончание табл. 3 

7
5
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

(справочное) 

 
Технологическая планировка ремонтно-механической мастерской 

1
8
 0

0
0

 

36 400 

7
6
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Перечень оборудования ремонтно-механической мастерской. 

1. Разборочно-сборочное отделение: 1 и 2 – место для ремонта 

машин; 3 – бак для слива отработанного масла; 4 – подставка для раз-

борки и сборки задних мостов; 5 – верстак слесарный; 6 – монтажный 

стол; 7 – универсальный стенд для разборки и сборки двигателей; 5 – 

станок для растачивания шатунных и коренных подшипников; 9 – ста-

нок для шлифовки клапанов; 10 – пресс гидравлический; 11 – стенд для 

холодной обкатки двигателей; 12 – электрозаточный станок; 13 – стел-

лаж. 

2. Участок мойки деталей: 14 – ванна для мойки деталей; 15 – 

металлический ларь; 16 – стеллаж; 17 – стол, для контроля и комплек-

товки деталей; 18 – шкаф для инструмента; 19 – стеллаж полочный; 20 

– стеллаж секционный; 21 – стол конторский; 22 – плита поверочная. 

3. Участок сварочных работ: 23 – сварочный стол с вытяжным 

зонтом; 24 – передвижной сварочный агрегат; 25 – ацетиленовый гене-

ратор; 26 – рампа для кислородных баллонов. 

4. Слесарно-механическое отделение: 27 и 28 – токарно-

винторезные станки; 29 – универсально-фрезерный станок; 30 – попе-

речно-строгальный станок; 31 – универсально-заточный станок; 32 – 

вертикально-сверлильный станок; 33 – плита поверочная; 34 – верстак 

слесарный; 35 – настольно-сверлильный станок; 36 – пресс ручной. 

5. Электроремонтное отделение: 37 – верстак для ремонта элек-

трооборудования; 38 – стенд для испытания электрооборудования; 39 – 

обмоточный станок; 40 – электросушильный шкаф; 41 – бак пропиточ-

ный; 42 – ванна для мойки деталей; 43 – стенд для испытания электро-

генераторов; 44 – настольно-сверлильный станок; 45 – пресс верстач-

ный; 46 – стенд для обкатки и испытания дизельной аппаратуры; 47 – 

стенд для испытания масляных насосов: фильтров и манометров; 48 – 

стеллаж для электрооборудования; 

6. Участок ремонта и зарядки аккумуляторов: 49 – стол для 

разборки и сборки аккумуляторов; 50 – шкаф для зарядки аккумулято-

ров; 51 – выпрямитель для зарядки аккумуляторов; 52 – ванна для сли-

ва электролита; 53 – рампа для бутылей с электролитом; 54 – аппарат 

для приготовления дистиллированной воды; 55 – стеллаж для аккуму-

ляторов. 

7. Участок вулканизации: 56 – вулканизационный аппарат на 

подставке; 57 – ванна для испытания камер; 58 – стенд для демонтажа и 

монтажа покрышек; 59 – шероховальный станок с гибким валом; 60 – 

верстак слесарный. 

8. Кузнечно-рессорное и термическое отделение: 61 – горн куз-
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нечный на два огня; 62 – ларь для кузнечного инструмента; 63 – нако-

вальня; 64 – ларь для угля; 65 – печь термическая камерная; 66 – цен-

тробежный вентилятор; 67 – плита правочная с ладильной бабкой; 68 – 

ванна для охлаждения деталей при закалке в воде; 69 – ванна для охла-

ждения деталей при закалке в масле; 70 – твердомер конусный. 

9. Участок медницких и жестяницких работ: 71 – верстак для 

ремонта и испытания радиаторов; 72 – электропечь для нагрева паяль-

ников; 73 – козлы для ремонта радиаторов; 74 – ножницы комбиниро-

ванные; 75 – стол с тиглями для заливочных работ; 76 – шкаф для ма-

териалов; 77 – верстак слесарный; 78 – обдирочно-шлифовальный ста-

нок. 

10. Подъемно-транспортное оборудование: 79 – монорельсовый 

путь с ручной талью, 80 – кран-укосина с ручной талью; 81 – моно-

рельсовый путь; 82 – монорельсовый путь с ручной талью. 

11. Бытовое помещение.  

12. Инструментально-разрядочная кладовая. 

13. Приточная вентиляция. 

14. Контора. 

15. Медицинское отделение. 
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