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Экспериментальные исследования погрузочно-транспортной машины 
(форвардера) повышенной проходимости 6К6 проводились с целью опре­
деления тягово-сцепных свойств при движении по волокам с разной несу­
щей способностью. Для достижения поставленной цели на опытном образ­
це машины была установлена регистрирующая аппаратура, которая позво­
ляла определять следующие параметры: крутящие моменты на колесах 
энергетического и технологического модулей, число оборотов колес, угол 
поворота балансирной тележки относительно оси качания, вертикальные 
ускорения на полу водителя, силы сопротивления движению и тяговое 
усилие. Экспериментальные исследования проводились для колесного и 
колесно-гусеничного вариантов погрузочно-транспортной машины.

Испытания проводились на 4 опытных участках трелевочных волоков, 
каждый из которых соответствовал определенному типу местности по не­
сущей спосооности, согласно СТБ 1342—2002 «Устойчивое лесоуправление 
и лесопользование. Машины для рубок леса. Общие технические требова­
ния». Длина каждого опытного участка составляла 100 м. Также был под­
готовлен опытный участок с характерными единичными неровностями 
различного профиля. Начало и конец опытных участков отмечались веш­
ками.

Измеряемые параметры регистрироватись и записывались с помощью 
восьмиканального многофункционального измерительного комплекса 
SP1DER-8 и портативного переносного компьютера. Измерительная аппа­
ратура располагалась в кабине погрузочно-транспортной машины.

В процессе проведения исследовательских испытаний было определе­
но время необходимое для монтажа пары легкосъемных гусениц, которое 
при работе двух операторов составило 40 мин.

Обработка результатов испытаний позволила определить силы сопро­
тивления движению погрузочно-транспортной машины, которые при 
транспортировке сортиментов по волокам 1 типа местности для колесного 
форвардера составили 20-25 кН, для колесно-гусеничного — 44—47 кН. 
Расчетным путем получены значения коэффициентов сопротивления при 
движении по опытным участкам волоков форвардеров с различными типа­
ми движителя. Для колесной погрузочно-транспортной машины во время
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лмнжения по волокам с несущей способностью, соответствующей 1 и 2 ти- 
I м м  местности коэффициент сопротивления движению находился в преде- 
1,1 \ 0,062-0,085. После монтажа на колеса балансирной тележки гусениц 
коэффициент сопротивления движению увеличился в 2,1—2,6 раза. С по­
мощью разработанной методики установлено, что с увеличением объема 
I ранспортируемой пачки сортиментов от 0 до Ю м ’ усредненный коэффи­
циент сопротивления движению колесно-гусеничного движителя техноло- 
I ического модуля форвардера снижается в 1,21-1,25 раз.

Крутящие моменты на колесах балансирной тележки достигали зна­
чений 8-10 кНм при движении форвардера без гусениц и 12-14 кНм -  с гу­
сеницами. Движение колесного форвардера сопровождалось буксованием 
колес энергетического и технологического модулей 18—25 %, что приводи- 
;Ю к значительному увеличению глубины колеи. При движении погрузоч- 
но-гранспортной машины с колесно-гусеничным движителем значения 
буксования колес балансирной тележки находились в пределах 5-9 %. У 
колесного форвардера переднее колесо балансирной тележки развивает на 
25-40 кНм больший крутящий момент, чем второе. С увеличением массы 
перевозимой пачки сортиментов разница между моментами возрастает, что 
является недостатком колесного типа движителя особенно при движении 
по грунтам с низкой несущей способностью (заболоченные участки воло­
ков). После монтажа на колеса балансирной тележки легкосъемных гусе­
ниц, больший по значению крутящий момент развивало заднее колесо те­
лежки, и с увеличением нагрузки, приходящейся на ось балансирной те­
лежки, разница между значениями крутящих моментов уменьшалась с 
20-30%  до 10-15%.

Построены тяговые диаграммы для форвардеров с колесным и колес­
но-гусеничным типами движителей при движении по волокам с различны­
ми физико-механическими свойствами. Полученные диаграммы позволяют 
в завллсимости от касательных сил тяги определять скорость движения, 
буксование и тяговую мощность. С помощью тяговых диаграмм определе­
ны значения свободной касательной силы тяги, которые при движении по 
волокам 1 типа местности составили для колесного форвардера 62-65 кН, 
для колесно-гусеничного -  51-55 кН. При движении по волокам 3 типа ме­
стности колесная машина развивает свободную касательную силу тяги 
20-22 кН, форвардер с колесно-гусеничным типом движителя 35-37 кН.

Анализ результатов экспериментальных исследований позволяет ре­
комендовать для освоения труднодоступного лесосечного фонда, находя­
щегося на почво-грунтах 3 и 4 типов местности погрузочно-транспортные 
машины 6К6 с колесно-гусеничным типом движителей. Для транспорти­
ровки сортиментов по волокам 1 и 2 типов местности предпочтительно 
эксплуатировать колесные погрузочно-транспортные машины по причине 
значительной разницы в значениях сил сопротивления движению и сво­
бодной касательной силы тяги в сравнении с колесно-гусеничными.
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