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ПРИМЕНЕНИЕ ГЕОТЕКСТИЛЕЙ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ 
ЛЕСОВОЗНЫХ ДОРОГ НА СЛАБЫХ ГРУНТАХ

Вопросам строительства лесовозных дорог на слабых грунтах (тор­
фах, илах, сапропелях, переувлажненных глинистых грунтах и т. п.) в по­
следнее время уделяется достаточно большое внимание. В первую очередь 
это обусловлено ведением лесозаготовок на территориях, где заболочен­
ность лесосек 60 % и более, низкая несущая способность грунтов на лесо­
секах. При этом необходимость использования слабых грунтов в основа­
ниях насыпей лесовозных дорог обусловлена местными грунтовыми усло­
виями. В этом случае возникают три основные проблемы, требующие сво­
его решения: 1 -  обеспечение устойчивости основания насьпш; 2 -  исклю­
чение недопустимых неравномерных осадок основания насыпи после уст­
ройства дорожной одежды; 3 -  обеспечение динамической устойчивости 
дорожных конструкций под воздействием подвижных нагрузок. Использо­
вание прослоек из геотекстильных материалов можно рассматривать с точ­
ки зрения решения этих трех основных проблем. Варианты использования 
геотекстилей при строительстве дорог на участках слабых грунтов не ог­
раничиваются только решением этих, проблем. Дело в том, что дорожную 
конструкцию постоянных дорог на участках залегания слабых грунтов 
проектируют так, чтобы прямое воздействие подвижной нагрузки на сла­
бую толщу было бы практически исключено. Вместе с тем задачи освоения 
сильнозаболоченных территорий требуют сооружения дорог низшей кате­
гории, используемых в качестве подъездных и временных транспортных 
путей к лесосекам В этом случае исключение воздействия от гранспорт- 
ной на1рузки на слабую толщу экономически не оправдывается, так как 
требует устройств мощных насыпных слоев. Применение геотекстилей для 
снижения допускаемой толщины насыпи, обеспечивающей требуемую ра­
ботоспособность подобных дорог, представляется важной областью ис­
пользования геотекстилей для данных'целей. Различие задач, возникаю-• и ...
щих при строительстве временных и постоянных дорог, в первую очередь 
заключается в том, что временные дороги рассчитываются главным обра­
зом на возникновение напряжений в слабом грунте от подвижной нагруз­
ки, тогда как для постоянных дорог рассматривается работа слабого грунта 
преимущественно на действие нагрузки от собственного веса насыпи..Од­
нако могут возникать и промежуточные варианты решения данной задачи.
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Требования к геотекстилю, используемому при сооружении насыпей Г  ZZтях так же как и в других случаях, зависят от функции про-
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