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РАСЧЕТ И РАЗРАБОТКА СТРУКТУР ЛЕСОЗАГОТОВИТЕЛЬНЫХ
СИСТЕМ

Іе со заготовительные системы ЛС (заготовка, транспортиров­
ка и первичная обработка) отличаются слоеностью структуп. Оцен­
ка и расчет структур ЛС необходимы как при создании новых ЛС, 
та:-, и при реконструкции существующих. До настоящего враче ни 
проектирование технологических структур ЛС вообще не проводи­
лось. Эффективный расчет структур ЛС шкет быть осуществлен с 
помощью предлагаемых методики и моделей.

С целью устансвления типов структур ЛС, встречающихся з 
отрасли, нами обследованы предприятия в объединениях' Аохак- 
гельскдеспром, Кареллеспром, Кощлеспром, Вологдалеспсом, Перм- 
лесдроы, Свердлесаром, Дальлеспроы и Миллеспром БССР. Общая " 
годовая программа составила 60,48 млк.м3.

Структуру ЛС в общем виде моено.представить
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ПО КОТООЫМ вывозится лес с

п з на п £ , т & ъ  1 J 
w  -  параметр работоспособности прояззод- 

ственного участка, Си ?■ О  ;
L -  длина лесовозной дороги;
5  -  вероятность Еывода участка из строя 

внешней средой, 1 > :& > О  ;
1Г -  пропускная способность участка; 
d  -  работоспособность дороги, 1 ^ .d .>O m, 

Q T-  гивучесть дороги, 1 £ .& г> О  ;
/  -  пропускная способность дороги.



При отсутствии в Л0 промплощадок приходам к рассютреяию
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а если нет дублирования транспортных связей, то к
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В европейской части страны выявлено 33 типа структур, при­

чем /2  $- /7/^.2, а 8 ГПг >% Наиболее распространенными яв­
ляется структуры 3-^-1 (12,2??) и 6~«~3 (8,25?). На структуры

- 1,J2f—*- 2 и П,~^~3 приходится соответственно 22,3; 24,3 
и 18,6% от общего числа обследованных. В ЛС, функционирующих 
на Урале, в Сибири ді.ча Дальнем Востоке, имеется 23 типа струк­
тур, в которых 8 > / Z ,2 5 l, Чаще других работают
структуры 3 -^ -1  (15,4%), встречаемость ко других в пределах 
2 - 8  5?.

Поведение ЛС при эксплуатации оценим, определив ее возмож­
ные состояния, которые запишем матрицей. Тогда вероятность то­
го, что ЛС находится в состоянии S , установим из формулы
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Или, Mfiiy Мрну множества неработающих участков;

ПсОаК: HdTK, >ЪПК, Псдч- произведения параметров работоспо­
собности для работающих участков 
заготовки, транспорта, промплоща- 

. док и лесных складов;

П(і-ь)лі), np-dri), П(і-О)пі), n(1-OJHzJ-
-  то ке, для неработающих участков ЛС;

Д -  коэффициент, учитывающий наличие 
резервных магиЬтралей.

Используя общую модель, получим системы расчетных формул, 
с помощью которых моано рассчитывать и оценивать структуры ЛС 
по критерию работоспособности.


