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Исследованию механизма рабрты геотекстилей в дорожных кон­
струкциях лесовозных дорог уделяется большое внимание. Направле­
ние этих исследований включает проведение как теоретических, так и 
экспериментальныхработ.

ДороЖные конструкции, включающие прослойки геотёкстиля, 
как правило, используются на слабых основаниях. Деформация до­
рожной одежды при удовлетворительном качестве материалов проис­
ходит в основном за счет деформирования подстилающего грунта, в 
котором образуются сферические или цили :дрические чаши дефор­
маций. Прослойка геотекстиля воспринимает часть давления Kf тем 
самым снижает относительную деформацию.

C учетом снижения давленияза счетпрослойки относительная 
осадка может быть определена по формуле

n̂p Pf)'-
где Bj - давление, воспринимаемое прослойкой из геотекстилей; P - 

давление, передаваемое на покрытие; A  - коэффициент; p. - Koadi 
фг щент Пуассона.

Модуль упругости грунта с прослойкой может быть определен по 
формуле

Eпр Е4згУ'-
где Erp - модуль упругости грунта.

Диаметр чаши, прогиба определяется по формуле
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C целью анализа теоретических зависимостей были проведены 
экспериментальные исследования по определению напряжений и де­
формаций дорожных конструкций G прослойкой, геотекетиля,' Опыт- 
ная копструкция, устроенная на грунтовом к~нале БГТ¥, включала 
слой покрытйя из пеечано-гравийной смеси толщиной:. ;20 см.,-’ слой 
геотекстиля, уложенного на границе покрытия и основания. Нагрузка 
на покрытие передавалась от спаренного колеса лесовозного автомо­
биля МАЗ-509.

B процесСе лабораторных исследований фиксировались напря­
жения по глубине дорожной конструкции и в стороне от центра при­
ложения нагрузки. Измерялась глубина колеи при многократных 
проходахиспытательнойтележки.

Значения вертикальных напряжений сжатия Oz по глубине в 
дорожной конструкция приведены в табл.1.

’ ,Л ._ -A>-'.;'- :'; 0>->>>';..>,..->-'.::.
Табл.1. Значения вертикальных напряжений сн^атия по глу­

бине в дорожной конструкции

Глубина
1 " 'л. ■• •• - ' .' ■',. . .... .1 '1 '' '•' ’ .-'' •■-'• . , • • •

Величина вертикальных напряжений ах, Mna на
заложения расстоянии от центра приложения, см nfiHjP= 30 кН

датчиков, см 0 10 20 80 40 • 50 60
20 0,195 0,12 0,08 0,04 0,03 0,02 0,01
50 0,06 0,55 ' 0,25 0,2' 0,015 0,01 0,0
80 0,026 0,018 . ■- 0,01 0,08 0,06.. 0,0 0,0

График изменения ’ вертикальных напряжений 0½, MIIa в зави­
симости от расстояния до центра. действия нагрузки -приведен ' на
рис.1. ' ■ ... A ;V. ;■

Анализ результатов определения сжимающих напряжений сви­
детельствует, что имеется определенная зависимость между нагрузкой 
и величиной напряжений uz, причем с увеличением нагрузки напря­
жения увеличиваются и захватывают большую площадь. Это на­
глядно видно йз графика рис.1, где эта область колеблется от 1,4 м до 
0l,6 м на глубине Ô S м. Сравнение экспериментальных дакйьпс e дан­
ными по определению напряжений аналогичной конструкции без
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прослойки геотекстиля свидетельствует об уменьшении активной

Рис.1. Изменение вертикальных напряжений сжатия в зависи­
мости от расстояния до центра действия нагрузки 
1 - h=20 см.; 2 - h=*50 см.; 3 - h==80 см.

Процесс колееобразования изучался при многократных проходах 
колеса испытательной тележки с максимальной нагрузкой. Глубина 
колеи измерялась меркой рейкой по отношению к балке, установлен­
ной на направляющих, имеющих реперные отметки. .

Табл.2. Глубина колеи от числа-проходов колеса автомобиля

Число
проходов

Глубина колеи, мм ,' ;* .. _'; _•»'

_________Правое колесо H>
_____ . Левое колесо

Участок e 
прослойкой

Участок без 
прослойки

Участок с 
прослойкой

Участок без 
прослойки

10 4 6 (:тШ4 - 5 " '
20 6 8 : в 10
30 10 12 9 -  14
40 14 17 13 20
50 15 19 15 ■V- 22 ^.
60 16 22 18 24
70 20 26 20 27
80 25 30 24 31
90 2o 35 26 36
100 28 39 29 .' 41

Б табл.2, приведены результаты измерения глубины колеи в за- 
иисимоети от числа проходов испытательной тележки. Анализ табл.2.
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иоказывает, что глубина колеи в эроцееее многократных проходов те­
лежки увеличивается незначительно и достигает 3 см. Образование 
колеи происходило за счет уплотнения гравийного материала и выпи­
рания по краям колеи с образованием валиков выпирания. Интенсив­
ность колееобразования на участке без прослойки больще ка 30%.

Процесс колееобразования на участке с прослойкой геотекстиля 
стабилизировался после 100 проходов тележки'.' Йй уяаЬтке без про­
слойки интенсивность колееобразования -продолжала иметь место.

Анализ процесса колееобразования свидетельствует о том,, что в 
конструкции с прослойкой . геотекстиля': колея образуется . только за 
счет уплотнения слоя покрытия, а в конструкции без прослойки ко- 
лееобразование связано с нарушециемустсйчивостп: основания.

Приведенные выше результаты по напряжениям и колееобразо- 
вашыо позволяют сделать вывод, что прослойки из геотекстиля 
упрочняютдорожныеконструтщии. ■ ■.
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Basing of construction road bed. The tecnology' of road con­
struction with useing of geotextiles and its efficiency is considered

B последние годы все в большей степени приходится осваивать 
заболоченные лесосеки. По отдельным регионам Республики Беларусь 
процент заболоченности лесосек составляет 30% и более. Традицион­
ные конструкции земляного полотна автомобильных лесовозных дорог 
требуют большого расхода древесного сырья. Так. на 1 км лесовсзкой 
автомобильной дороги при хворостяной выстилке расход древесины 
составляет 400-1000 Ms. При устройстве лежвевых покрытий и по­
крытий из деревянных щитов ЛБ-11 и ДД-5 расходы качественной 
древесины на 1 км дороги составляют до 400 M3 и более. Значительно 
уменьшить расход древесины или полностью исключить ее примене-


