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Jhe resu lts of deteriimng the stresses in gravel road 'construc- 
t io n m th a g e o te x tile in te r la ^ e r . ' . .

Использование геотекстилей при строительстве автомо
бильных лесовозных дорог с каждым годом увеличивается.что 
позволяет снижать стоимость строительства дорог и эксплуа
тационные затраты на их содержаниё.Но влияние геотекстилей 
на увеличение устойчивости и прочности рекомендованных кон
струкций земляного полотна еще теоретически и эксперимен -  
таяьно в полной мере не до казано. По этому с этой точки зре
ния представляет определенный интерес проанализировать ма
териалы п о . .применению.геотекстилей в конструкциях земляного 
полотна и дорожнмх одеждах»чтобы оценить достигнутые реаудь- 
фаты» . ■ • ;

Теоретически общепризнанным считается»что геотекстиль 
в дорожных конструкциях выполняет следующие функции: техно
логической прослойки„повышающей проходимость дошжных машин 
йри строительстве дорог на слабых основаниях|  армирующей 
прослойки как в земляном полотне, так и в дорижной одежде; 
дренирующей прослойки.отводящей избыточную влагу из грунта; 
разделяющей просяойкй,предотвращающей перемешивание грунтов 
м дорожно-строительных материалов различного вида;защитной 
прослойки,предотвращающей размыв откосов и одновременно ар
мирующей их.

Как показывает практика строительства лесовознЫх аВто-
дорог,г@ отекстшга используются в основном в конструкциях 
дорог в качестве армирующих и разделяющих прослоек. Однако



разделяющая функция геотекстиля теснейшим образом связана 
e его армирующей функцией, и поэтому принятую дифференпиа- 
с,®  функций следует считать условной.

Введение геотекст:лей  в конструктивные сдои дорожной 
одежда, и земляного полотна евязано со значительным измене™ 
виём. характера раб ты покрытия. В настоящее время.в ряде 
исследовательских центров, проводятся поиски решения, позво
ляющего эффективно использовать положительные свойства 
указанных материалов .Накопление экспериментальных данных 
о характере распределения напряжений и  деформаций vB таких 
конструкциях позволит оценить влияние прослойки.что в ко - , 
нечном счете даст возможность обоснованно назначать глуби
ну закладки прослойки.а также соверю енствоватьметоды рас
чета дорожкой одежды иа прочность.

При проведении экспериментальных исследований в грун
товом каналеиспользоваяся геотекстиль, выпущенный P ora  -  
чевским комбинатом стройматериалов и представляющий игло
пробивное нетканое полотно,изготовленное на. осн ове 'лавса- 
нового волокна. Геотекстиль имеет удельное разры вноеусилие 
вдоль вояоконЮ О НДм,попэрек -  70 Н/см,относительное уд
ли нен ие>  5Q-7Q#,толщину -  4мм- 0 ,5 ;  поверхностную плот - . 
ность -500 г /м ,  ширину и длину материала в рулоне соответст
венно 1 ,75  и бО-ЮОм.

Экспериментальные исследования проводились на грунто
вом канале,где  был устроен опытный участок, включающий дорож- 
ную счежду из гравийного матзриала толщиной 18 см.Прослойка 
геотекстиля залож енана границе гравийного и песчаного ма
териала. Одновременно со строительством участка в грунт ос
нования заложены датчики налряжений.Схема закладки датчиков 
приведена на р и с .1 .

B качестве измерительной аппаратуры использовались дат
чики мембранного типа с гидравлическим преобразовьгелем , 
тензометрическая станция УТС BT -  12,светолучевой осциллог
раф H -700. Нагрузка на покрытие передавалась от спаренного 
колеса автомобиля MA3-5Qv , с возможностью ступенчатого ре
гулирования от IO до 30 кН. Перед закладкой датчики тари- , 
ровались в специальном тарировочном приспособлении. Графи
ки тарировки имеют линейную зависимость. Измерение напря
жений производилось при движении экспериментального стенда,
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a  также в условиях статического нагружения. Численные зна
чения вертикальных напряжений приведены в табл .

Рмс. I . Схема опытного Рис. 2 . Зависимость вертикаль-
участка: 1-поКры- ных напряжений о т г л у -
тие; 2-геотекстияь; . бины: I -  P ЛОкН; 2 -
З ^ сн о в ан и е ; 4 -  ... ' . P=23,sH; P=3Q нН.

: датчик .' l ‘‘ _

Табл. Результаты определения напряжений восновагавг 
дорожной одежды с прослойкой геотекетйля

— гт— ~ . . _ _ _ т

Нагрузка на колесо, {
■ кй .... r

/  ' ' ■' '■ ■■ .; .' .-,,; . .. :■!

Величина напряжений, Mfe, на рду-!. 
бдае, см . .; "■ /'. -:.■""
■ 2 0 :::.:.....:. I ■ 50 - ' f  80

": '. IO :, ■ ..O8OS 0,02  o ;o io  .
23 0 ,1 5 0 ,0 5  - 0 ,020  ■
30 ■ 0 Д 8 0*06. 0 ,0 2 5

Ha графике р и с .2  приведена зависимость напряжений от 
действия колесных нагрузок.

■ I 3 графика вндно, что капряжегая e ростом глубяны 
уменьшаются. Ha границе, слоев > под :прослойкой наблюдается. 
некоторое, уменьшение вертикальных напряжений. Ярко выражен 
распределяющй зффект геотексттая .


