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''Для оценки диш вП есю й щодлкешюсгш трансмиссии трвлеточной 
«аш м м  набаэе тракгода MT3>82 в условиях лесосеки были проведаш  
и е с л й ш ш ю о о к  испытания. B качестве одктных использовались учасг- 
и  iiaceeo ro  и шгеетошш-юго волоков, имеющих наиболее характерный> 
щш условий дрмженм трелевочной технйки микршщофи.ггь.

П рнлроведенш  исследований регистрировались с номощью ком- 
яяенса щмердаеяьной ащщшуры крутящие моменты на полуоСях маши- 
мы, число оборот». двшгагетя, нройденный путь и время прохождения уча™ 
CTK.t..3afttic& осщшшграмм ирошзтоднлась на различиь1х :релшмах;:.дви?ке» 
vsm на р&шнчммж жвре.мдж в дорогкнем и груженом состояниях.. Макси- 
мтътя даэроетъ ш’щтшшвшшсъ условиями движения и объемом трелю©- 
мой начкш. Мегошка зш яся н обработки оещш 10гра1ш  уточюшась в про-'" 
щ ессларет#дв®1г$® да#т«ль№ хзаездо»,

Случ Jtaue ^%т»««м/ширужешщ,. ет»санные на осциллограмм-аж, 
были 1щж©бр»мшш в- маешвн мжюр^тш ■ чисел. Даяшейшаз статасщ- 
ч в ©§р ботка Щшющвшат-. m  сяедашайо разработанной программе 
на ПЭВМ, ^ о м ^ .с о с г ш п г ш  тщттьтму зькону распределения елу- 
чайног© процесса щттоттш m  оттш т тляшттшж коэффицяен- 
то» жшшхр m . * с учетам масштабного хоэффяцкнй.
ftMse*i ощтжшшжь &тшшш жтт<шшшщтт &,штшшш mm«персии. Дяя 
вшгаяеншв чаопоттого ешжна шршшжш-:* я ^
шштрщттштШ фушешт щтютштт» вш яяж щ е.ощ еш я епек- 
тральной нлогмостн. Ш  тш&щ mpmmmy -оврезеяяпнек - такзке экстре- 
маш ш езначенмя. : ■. "  ;v ,  ■

Ф р ю к п н  осштттршм уотаяовяттштш движения тредеючнвй 
м аш т ш шш терю й « и у ш и ь щ уш юн  а  иорожнем сштаяймж; приведе­
ны на рисЛ. Анализ тшршштш рщ^яьттт показывает, т® мшттшль» 
ный. кругли®»! мотет m  шшуош вередвшз моста орш' ̂ mmmmm машжш 
с грузом ш случае выклшчешого нривода моста тежеологаческого модула 
достигает 9,02 кНм, а при включенном нрнводе ~А,4 кНм. При движении .

■, .  . _ .... ■, 36 ' ■  ̂ . • ■



31

Рис. 1. Фрагмент осцишограмм йрз уетдаовшотемем движении в̂
■ :; груженом (а) й норшшем .(6) состояниях: 1Д - на изрщда©

..йе̂ 0СЕС-вню®ч@нщрм'/Ор®®°Д® з̂а®1вг®'мсета®€ .--.
.' ■' ттвттшШ. щж вят  зад ает  т®щ  3* на задяей Mmryo m '
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Рис.2. Значения математического ожидания'крутящих моментов 
на полуосях трелевочной машины в порожнем (1,2,3) и . 
груженом (4,5,6) состояниях

машины в порожнем состоянии значения крутящих моментов на нередней 
чолуоси не нревышает 7,96 1сНм при выключенном приводе заднего моста' 
и 4,1 кНм - при включенном приводе. Таким образом, включение привода 
моста технологического модуля при установившемся режиме движения< 
обеспечивает снижение максимальных крутящих моментов на передней 
полуоси трелевочной машины на 51,2% в груженом и 48,5% в порожнем 
состеяннях.;

Средние значения крутящих моментов на передних полуосях нри 
движении машины с грузом- на первой передаче с приводом обоих мостов 
составляют .3,21 ■ кНм, а случае отключенм-я. заднего моста -• 6,03 кНм. При 
увеличении номера используемой передачи коробки передач фис.2) проис­
ходит .уменьшение средних значений крутящих моментов. Так, яри движе­
нии на второй передаче Они сиижаются на 40 и 33%, а на третьей - на 43 и 
*2% соответственно, в случае акгашзации привода моста технологического 
модуля и нри его отключении.
Значительное влияние на динамическую нагруженность трансмиссии тре­
левочной машниы-'-окажшет com%mme микропроушля трелевочного' воло- 
ка. Наиболее йодной характерисяжзед!, необходимой для оценки нагружен- 
HocTi элементов трансмиссия в .различных условиях, эксплуатации маши- 
HHv тм ю тея спекграяьные нлотноста действуюпщх крутявджх моментов. 
Аналш теяучегашж спектральных, плотностей фис.З) показывает, что 
включение. привода мжт технологического модуля позволяет снизить 
уровень нжруженноста полуосей переднего моста машины. При этом в 
случае движения в порожнем тетжтт. происходит некоторое смещение 
максимумов спектральной щнотности в область более высоких частот при 
шижевии значеяияабсояютного максимума. При даижеянн е грузом абсо­
лютный максимум спектральной щюшосш также смевдаетея с 1,68 с”э до



2,81c'1 , кроме того, движение машшшевключеынъш нриводом заднего 
моста характеризуется более узкополосным процессом изменения дейст­
вующих вдртящах м©меетвв ма/вередаш:.вол}госж  машшш при одном яр­
ко вьфа^кешвммаксимуме.,. -MЩ]-!; cQ^'''i

Общий аналш п ш ^ ш ш  даш ьд  показывает, что включение при- 
вода- моста те^гаологэтеского -м /щ т -рпособотвует охшжению уровня на- 
гружент-юсти нолуосей переднего моста трелеврчной мапшны на 30-60%. в 
зависимости отрежима движения.

Рис.З. : Нормированные спеюфадьнке шютаостфутящих ";: 
моментов на передней тадуоси ЛЗМ в порожнем (а) и 

;' :груженом(б) состояниях: 1 -с  включеннымпрнводом моста 
, технологического модуля; 2 ~ с вшсдючешшм щщзодам 

заднего моста


