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ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ
ГЕОТЕКСТИЛЯ В ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ

The accounts of an economic efficiency of application of 
geotextiles in road construction are submitted.

При определении экономической целесообразности примене­
ния в конструктивных слоях дорожных одежд и теле земляного по­
лотна лесовозных автомобильных дорог геотекстильных материалов 
произведен расчет на основании общих методов определения эко­
номической эффективности использования капитальных вложений и 
новой техники в хозяйство с учетом специфики отрасли.

За базовый вариант лесовозной автомобильной дороги была 
принята дорога с усредненными показателями для лесной отрасли 
Республики Беларусь: ширина земляного полотна — 6,5 м; профиль­
ный объем земляных работ на 1 км - 10000 м3; толщина дорожной 
одежды, устроенной из песчано-гравийной смеси, - 0,24 м; тип по­
крытия - серповидный. По рекомендациям ЦНИИМЭ в расчете 
принято, что для вывозки древесины объемом 100 тыс. м3 необхо­
димо строить 4,85 км основных путей, в том числе 1,4 км магистра­
лей, 3,45 км веток и 18,6 км лесовозных усов. Объем древесины, вы­
возимый по дорожной сети, где внедрялись результаты научных ис­
следований, составляет 100 тыс. м3. Среднее расстояние вывозки 
древесины в леспромхозах республики составляет 51 км, из них с 
твердым покрытием - 10,7 км, профилированные грунтовые дороги 
и естественные проезды - 40,4 км. Стоимость строительства 1 км 
лесовозных усов (в ценах 1991 г.) - 1500 руб. Тип лесовозного авто­
поезда - МАЗ-509+ГКБ-9383-010.

По нормативным документам величина экономического эф­
фекта от внедрения определяется по условной годовой экономии на 
эксплуатационных затратах (себестоимости), куда входят и дорож­
но-строительные работы, выполненные за счет себестоимости.

В нашем случае величину себестоимости вывозки древесины 
по лесовозным дорогам определяем как сумму транспортных и до­
рожных затрат, отнесенных к объему вывозки.

Транспортные затраты в себестоимость вывозки включают 
расходы, связанные с эксплуатацией и содержанием автопоездов на 
вывозке леса. К ним относят: заработную плату водителей; начисле­
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ния на заработную плату; стоимость горюче-смазочных материалов; 
затраты на техническое обслуживание и ремонт подвижного соста­
ва; амортизацию подвижного состава и др.

Сменная производительность автопоездов на вывозке леса оп­
ределяем по формуле

П =

где Т - продолжительность рабочей смены, мин; tn3 - подготови­
тельно-заключительное время, мин; К - коэффициент использова­
ния рабочего времени; 1ср - среднее расстояние вывозки, км; vcp - 
средняя скорость движения автопоезда, м/с; t - сумма простоев за 
один рейс, мин.

В нашем случае расчетные скорости движения приняты для 
участков дорог с твердым покрытием - 11,1 м/с, для участков с ти­
повой конструкцией дорожной одежды - 7,87; для лесовозных дорог 
с геотекстильными прослойками - 8,3 м/с (определены на основе 
данных испытания опытных участков).

Сменная производительность автопоезда: на лесовозных до­
рогах с типовой конструкцией дорожной одежды - 29,9 м3/смену, 
для лесовозных дорог с геотекстильными прослойками - 
31,0 м3/смену.

Потребное количество автопоездов для выполнения производ­
ственного задания определяется по формуле 

QL
Т-т-П к*\lvTr

где КТг - коэффициент технической готовности автомобиля; 5 - ко­
эффициент, учитывающий резервные автомобили (0,17).

Расчетом установлено, что количество списочных автомоби­
лей для дорог с типовыми конструкциями и с геотекстильными про­
слойками составит соответственно 21 и 20.

Произведем дальнейший расчет транспортной составляющей 
в себестоимости вывозки. При расчете, исходя из нормативных до­
кументов, действовавших в 1991 г., принято, что тарифные ставки 
водителей автомобилей на вывозке древесины 131 коп., т.е. при 
восьмичасовом рабочем дне - 6 руб. 70,4 коп. Линейная норма рас­
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хода топлива для автопоезда МАЗ-509+ГКБ-9383-010 на 100 км - 
42 л; нормы амортизационных отчислений для лесовозных автопо­
ездов на 1000 км пробега следующие: для автомобилей на полное 
восстановление - 0,3 %, на капитальный ремонт - 0,2 %, всего - 
0,5 %; для прицепа-роспуска соответственно 0,45 %, 0,23 % и 
0,58 %; с учетом коэффициентов, учитывающих тяжелые грунтовые 
условия, - 1,30 и работу автомобилей и прицепов на вывозке леса - 
1,25, нормы амортизационных отчислений равны: для автомобилей
- 0,81 % и прицепов-роспусков - 0,94 %. Общая норма амортизаци­
онных отчислений с учетом пробега будет равна: для дорог с типо­
вой конструкцией дорожной одежды - для автомобилей 13,4 %, для 
прицепов-роспусков 15,5 %; для дорог с геотекстильными прослой­
ками соответственно 13,6 % и 15,8 %. Стоимость одного автомобиля 
МАЗ-509 равна 11840 руб., прицепа-роспуска ГКБ-9383-010 - 3110 
руб. Надбавки к заработной плате приняты в размере 30 % от ос­
новной зарплаты, дополнительная зарплата — 11 % от основной зар­
платы с надбавками, вознаграждения за выслугу лет - 15 % от та­
рифного фонда, отчисления на соцстрах и социально-бытовые рас­
ходы - 3-7 % от общей зарплаты. Транспортная составляющая равна 
соответственно 10,46 и 10,15 руб. на 1 м3.

Дорожную составляющую себестоимости вычислим, опреде­
лив сумму затрат на строительство магистрали, веток, усов, затраты 
на содержание и ремонт дорожной сети и разделив ее на объем вы­
возки древесины.

Стоимость строительства 1 км лесовозной автомобильной до­
роги с типовой конструкцией дорожной одежды (исходя из расчета)
- 22119 руб.; с геотекстильными прослойками - 18716 руб. Общие 
затраты на строительство сети лесовозных автомобильных дорог 
для вывозки 100 тыс. м3 соответственно составят 107277 и 
90773 руб. Стоимость строительства лесовозных усов по двум вари­
антам - 27900 руб.

Расходы на содержание и ремонт дорожной сети будут равны: 
для лесовозных дорог с типовой конструкцией дорожной одежды - 
1730 руб.; для лесовозных автомобильных дорог с геотекстильными 
прослойками (на основании производственных испытаний опытных 
участков автомобильных дорог было установлено, что срок службы 
дорожных одежд с геотекстильными прослойками на 25 % выше, 
чем типовых) - 1290 руб.

Общие расходы на содержание и ремонт лесовозных автомо­
бильных дорог по вариантам соответственно составят 136907 и 
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119963 руб. Дорожная составляющая будет равна соответственно 
1,37 и 1,20 руб./м3.

Таким образом, полная себестоимость вывозки древесины по 
вариантам будет равна: для дорог с типовой конструкцией дорож­
ной одежды - 11,83 руб./м3; для дорог с геотекстильными прослой­
ками - 11,35 руб,/м3. Как видно из расчета, при объеме 100 тыс. м3 
древесины себестоимость вывозки по лесовозным дорогам с предла­
гаемыми конструкциями дорожных одежд меньше на 0,48 руб./м3.

Экономическая эффективность применения при строительстве 
дорог геотекстильных прослоек основывается на сопоставлении 
приведенных затрат по двум вариантам. Приведенные затраты пред­
ставляют собой сумму себестоимости и нормативной прибыли:

3 — С + Ен • Ку,

где 3 - приведенные затраты на вывозку 1 м3 древесины, руб.; С - 
себестоимость 1 м3 древесины по вариантам, руб.; Ен - норматив­
ный коэффициент эффективности капитальных вложений, Ен - 0,15; 
Ку - удельные капитальные вложения на вывозку 1 м3 древесины по 
вариантам, руб.

Капитальные вложения по базовому варианту (Ki) составят: 
стоимость строительства дорожной сети (магистраль, ветки, усы) - 
135177 руб.; стоимость лесовозных автомобилей, прицепов- 
роспусков и гаража (оптовая цена автомобиля МАЗ-509 с учетом 
транспортных расходов - 11840 руб., прицепа-роспуска ГКБ-9383- 
010 - 3110 руб.) равна - 353950, в частности для автомобилей - 
248640 руб. и прицепов-роспусков - 65310 руб., стоимость гаража 
принята по отчетным данным концерна "Беллесбумпром" (1991 г.) - 
20000 руб.

Итого капитальных вложений по базовому варианту - 
469127 руб.

Капитальные вложения по проектируемому варианту (К2) со­
ставят: стоимость строительства дорожной сети - 118673 руб.; 
стоимость лесовозных автопоездов и гаража - 319000 руб.

Итого капитальных вложений по проектируемому варианту - 
437673 руб.

Удельные капитальные вложения на вывозку 1 м3 древесины 
составят соответственно 4,69 и 4,38 руб.



по
Приведенные затраты на вывозку 1 м3 древесины по вариан­

там будут равны: по базовому - 12,53 руб., по проектируемому - 
12,01 руб.

Годовой экономический эффект при строительстве сети лесо­
возных автомобильных дорог с геотекстильной прослойкой при вы­
возке 100 тыс. м3 будет равен (в ценах 1991 г.) 52000 руб.
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СПОСОБНОСТЬ ПЛИТ МДФ УДЕРЖИВАТЬ КРЕПЕЖНЫЕ
ЭЛЕМЕНТЫ

The ability of MDF boards to keep nails, screws. The durability 
of comer combinations.

Плиты МДФ в качестве конструкционного материала для про­
изводства мебели получают в Беларуси все более широкое распро­
странение. Оценив преимущества этих плит, их начинают использо­
вать не только на крупных мебельных предприятиях, но и на мелких. 
Одним из малоизученных свойств, имеющих важное значение для ос­
воения нового конструкционного материала, является способность 
плит удерживать крепежные элементы, такие как шурупы, гвозди, 
стяжки, петли и другую фурнитуру.

Структура, а следовательно, и свойства плит МДФ отличаются 
от структуры и свойств других конструкционных материалов, исполь­
зуемых в производстве мебели. При использовании общепринятых ва­
риантов постановки крепежных элементов иногда возникает брак. По­
этому возникла необходимость определить способность плит МДФ 
удерживать крепежные элементы и определить оптимальные варианты 
их постановки.

Испытания по определению сопротивления выдергиванию шу­
рупов из плит проводились в соответствии с ГОСТ 10637-78 (Плиты


