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СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ МЕТОДОВ РЕШЕНИЯ  
ЗАДАЧ ОПТИМИЗАЦИИ ЛЕСНЫХ ГРУЗОПОТОКОВ 

Одним из вариантов совершенствования бизнес-процессов лесо-

заготовительного производства является оптимизация грузопотоков 

заготовленной древесины, т. е. решение «транспортной» задачи. 

Транспортная задача – задача на получение оптимального плана 

перевозок продукта из пункта наличия (производства) в пункт потребле-

ния (переработки). Цель – доставка продукции в определенное место при 

минимальных совокупных затратах ресурсов [1]. 

В настоящее время можно выделить следующие методы реше-

ния транспортной задачи [1–5]. 

Метод потенциалов. Позволяет упростить нахождение оценок 

свободных клеток и позволяет относительно быстро определить опти-

мальный план перевозок. При этом необходимо иметь некий допусти-

мый опорный план, полученный каким-либо способом [4]. 

Систему потенциалов можно построить только для невырожден-

ного опорного плана [4]. 

Венгерский метод. Алгоритм оптимизации, решающий задачу о 

назначениях за полиномиальное время. Имеется возможность оцени-

вать близость результата каждой из итераций к оптимальному плану 

перевозок. Это позволяет контролировать процесс вычислений и пре-

кратить его при выполнении условия заданной точности. Достаточно 

трудоемкий [5].  

Дельта-метод. Позволяет решать открытую модель транспорт-

ной задачи, не приводя ее к закрытой модели, однако это возможно 

только в том случае, если вычисления абсолютно правильны и все пе-

рераспределения произведены по наилучшим цепочкам. Достаточно 

быстро определяется оптимальный план. При использовании этого ме-

тода необходимо иметь допустимый опорный план [3–5].  

Распределительный метод. Данный метод состоит в последо-

вательном улучшении опорного плана перевозок путем отыскания на 

каждом шаге выгодных циклов переноса грузов. Обладает достаточно 

простоты вычислительным алгоритмом. Необходимо отыскивать цик-

лы для всех свободных клеток и находить их цены [3–5]. 

Симплекс метод. Используется небольшое число итерация для 

определения направления движения по сравнению с другими планами. 
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Обладает простой вычислительным алгоритмом, легко учитываются 

ограничения на область изменения переменных. Но при этом реализа-

ция метода не дает информации о влиянии каждой переменной на 

функцию отклика [3–5]. 

Метод Фогеля. В этом методе используется понятие штрафной 

стоимости. Штрафная стоимость – разница между самым дешевым 

маршрутом и следующим за ним. Суть метода – минимизация штраф-

ной стоимости [3–6]. 

Метод минимальной стоимости. Суть метода заключается в 

том, что из всей таблицы стоимостей выбирают наименьшую, и в 

клетку, которая ей соответствует, помещают меньшее из чисел ai, или 

bj . Затем, из рассмотрения исключают либо строку, соответствующую 

поставщику, запасы которого полностью израсходованы, либо стол-

бец, соответствующий потребителю, потребности которого полностью 

удовлетворены. Из оставшейся части таблицы стоимостей снова вы-

бирают наименьшую стоимость. 

Процесс распределения продолжают до тех пор, пока все запасы 

не будут распределены, а потребности удовлетворены [3–6]. 

Метод дифференциальных рент. Суть метода заключается в 

том, чтобы распределить часть груза наилучшим образом между  

пунктами назначения, в результате чего мы получим оптимальное  

решение [3–6]. 
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