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АНАЛИЗ ТЕХНИЧЕСКИХ НОРМ ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

ЛЕСНЫХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Проблемы развития сети лесных автомобильных дорог и повы-
шение их качества являются достаточно сложными. Для постройки до-
рог требуется значительное количество материалов, машин, трудовых и 
финансовых ресурсов. Оптимальное расходование зависит от техноло-
гии строительства и может быть достигнуто, если в основу будет поло-
жена обоснованная нормативная база. В связи с этим уточнены требо-
вания по размещению транспортной сети, увязав ее с перспективными 
технологиями лесопользования, а также тенденциями развития автомо-
бильных дорог общего пользования. Уточнение нормативной базы поз-
волило эффективно размещать ЛТС с учетом вида и характера прово-
димых в лесу работ, природными условиями и гидрологическими осо-
бенностями местности [1]. 

Еще более актуальными являются конструкции лесных дорог, 
для строительства которых могут и должны быть использованы раз-
личные местные и централизованные строительные материалы. Тре-
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бования к конструкциям земляного полотна и дорожных одежд для 
различных типов местности по характеру и степени увлажнения грун-
та целесообразно обосновать и отразить в ТКП (технический кодекс 
установившейся практики). Для построенных и эксплуатируемых лес-
ных дорог важно поддерживать необходимые технико-
эксплуатационные качества. Требования к качеству и управлению со-
стоянием дорог успешно можно реализовать также на основе соответ-
ствующих норм. Такие нормы можно изложить в ТКП или СТБ. Стро-
ительство, ремонт и содержание лесных дорог связаны с выполнением 
различных технологических операций. Для их осуществления необхо-
димы надежные типовые технологические карты, а также единые нор-
мы и расценки по выполнению различных дорожных работ в лесохо-
зяйственных организациях страны [2]. 

Нормативное обеспечение проектирования, строительства и экс-
плуатации дорог не должно являться краткосрочной проблемой, его 
необходимо осуществлять последовательно и системно, учитывая 
опыт производственных организаций, достижения науки и техники. 

Особого внимания в сфере нормативного обеспечения лесных 
дорог на современном этапе заслуживает ТКП 500-2016 «Лесохозяй-
ственные дороги. Нормы проектирования и правила устройства» [3]. В 
данный нормативный документ внесены изменения, которые учиты-
вают размещение лесотранспортной сети в эксплуатационных лесах на 
долгосрочную перспективу: 

1. Проектирование лесных автомобильных дорог должно осу-
ществляться с учетом очередности освоения лесных ресурсов и в со-
ответствии с Программой транспортного освоения лесного фонда и 
строительства лесохозяйственных дорог. При этом проектирование 
должно начинаться с разработки схемы дорог на полное развитие ор-
ганизации лесного хозяйства или его части с учетом проекта органи-
зации и развития лесного хозяйства предприятия, а также с разработки 
основных проектных решений, необходимей для определения (по 
укрупненным показателям) стоимости строительства. Указанные до-
кументы должны составлять неотъемлемую часть проекта (или рабо-
чего проекта) на первую очередь строительства. На последующие оче-
реди строительства должны разрабатываться проекты или рабочие 
проекты в установленном порядке. 

2. При наличии в составе движения различных типов транспорт-
ных средств за расчетные при проектировании элементов поперечного 
профиля дорог, габаритов мостов и дорожных одежд следует принимать 
автомобили и автопоезда с наибольшими габаритами и осевыми нагруз-
ками, которыми перевозится не менее 50% грузов или интенсивность 
движения которых составляет не менее 25% от общей. 
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3. В зоне лесозаготовок на площадях расчетного пятилетия сырь-
евых баз лесозаготовительных предприятий комплекс лесохозяйствен-
ных работ должен выполниться в основном за счет использования сети 
лесных дорог. 

Для обеспечения транспортной доступности необходимо преду-
сматривать: 

а) строительство новых лесных (лесохозяйственных, лесовоз-
ных) дорог: 

- на площадях вырубок и гарей прошлых лет; 
- на площадях древостоев, требующих проведения рубок проме-

жуточного пользования; 
б) соответствующий режим эксплуатации, ремонта и поддержания 

в нормальном состоянии той части автомобильных лесных дорог, кото-
рые будут необходимы для проведения лесохозяйственных работ после 
завершения рубок; 

в) реконструкцию в лесохозяйственных целях зимних автомо-
бильных лесных дорог на площадях рубок прошлых лет. 

4. Технические решения, принимаемые в проектах по элементам 
плана, продольного и поперечного профилей, конструкциям дорожных 
одежд и земляного полотна, выбору транспортных средств, следует 
обосновывать сравнением вариантов по технико-экономическим пока-
зателям: стоимости строительства, затратам на ремонт и содержание 
дорог и себестоимости перевозок (с учетом разницы в стоимости и 
продуктивности занимаемых земель и затрат на их рекультивацию), а 
также по возможным затратам на переустройство или усиление кон-
структивных элементов отдельных сооружений (или участков дороги), 
не отвечающих величине возросшего объема перевозок, габаритам и 
весовым параметрам, принятых в проекте транспортных средств. 

5. При отсутствии схем транспортного освоения сеть дорог 
намечается с охватом всей территории лесного фонда организации 
лесного хозяйства или отдельной зоны тяготения (исходя из макси-
мально благоприятных условий обеспеченности транспортом лесохо-
зяйственного производства в перспективе) с выделением первой оче-
реди строительства, осуществление которой позволит получить 
наибольший экономический эффект. 
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СПОСОБЫ РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ ВОЗДУХА  
В ШИНАХ КОЛЕС МАШИН ПОВЫШЕННОЙ  

ПРОХОДИМОСТИ 

В связи с нарастающим выпуском новых машин повышенной 

проходимости (лесных, сельскохозяйственных и др.), оснащенных 

крупногабаритными шинами возникает проблема повышения их экс-

плуатационных качеств [1]. Для решения этого вопроса является акту-

альным проведение исследований, изучающих влияние воздействия 

крупногабаритных шин на почвогрунт. 

Экспериментальные исследования состояли из лабораторных и 

полевых. Определялась форма профилей шин с целью описания их ма-

тематической зависимостью. В ходе лабораторных исследований 

определялась нагрузка на дорогу от машины. Объектом полевых ис-

следований явилась машина, оснащенная системой централизованной 

накачки шин (ЦНШ) для задних колес. Такая система позволяет под-

держивать необходимое давление воздуха в шинах задних колес из ка-

бины водителя на ходу. Технологический процесс, выполняемый ма-

шинами повышенной проходимости часто связан с постоянным изме-


