
11. Подключение к лесозаготовкам непрофильных фирм потребует 
более тщательной экспертизы проектов, подготовки кадров всех уровней, 
приведет к увеличению многообразия применяемого оборудования и ма
шин, в т.ч. и импортных, особенно бывших в употреблении (более деше
вых).

12. При рубках ухода, а также при ведении хозяйственной деятельно
сти на охраняемых территориях сохранится и даже несколько возрастет ис
пользование лошадей и малогабаритной техники, позволяющей работать 
под пологом леса.

13. Взятие в аренду и покупка дорогостоящей лесозаготовительной 
техники в частное пользование приведут кувеличеншо сменности ее рабо
ты. При использовании бензшюмоторных пил начнется переход на одиноч
ную валку, сопровождаемый обеспечением вальщика средствами оператив
ной связи, спецодеждой и необходимыми приспособлениями.

Лесозаготовки будут вестись с соблюдением общепринятых между
народных и разрабатываемых национальных стандартов, критериев и пока
зателей, обеспечивающих внедрение системы сертификации лесов и про
дукции лесного хозяйства и лесной промышленнОсти.
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Современный автомобильный транспорт леса отличается разнообра
зием применяемых автомобилей (тягачей), видом перевозимых .тесных гру
зов, способов производства погрузочных и разгрузочных работ, оргаыиза 
цией движения автомобилей. Bo всех случаях он тесно связан с технологией 
производства лесозаготовительных работ. Однако доминирующая роль 
принадлежит транспорту, работа которого организована по «челночной» 
схеме с полной механизацией погрузочно-разгрузочных операций. Лесные 
грузы представляют собой хлысты, сортименты, щепу и др. Соответствую
щим образом готовится и технологическая оснастка транспорта.

Эффективность применения тех или иньк средств, как и технологий
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лесного транспорта, определяется критериями - коэффициентами использо- 
вания грузоподъемности пробега и рабочего времени; объемом выполнения 
транспортных работ, затратами топливно-смазочных материалов на едини
цу транспортной работы, себестоимостью перевозки грузов и др. Критиче
ский метод оценки эффективности работы транспорта позволяет произво
дить сравнительный анализ деятельности транспортных предприятий в це
лом и для каждого его подразделения. Используя математические зависи
мости критериев эффективности методов мношфакторного анализа можно 
находить оптимальные решения, осуществлять научно обоснованное управ
ление работой лесного транспорта.

Рассматривая автомобильный транспорт, следует отметить, что на 
эффективность его работы существенное влияние оказывает состояние лес
ных транспортных путей.

K наиболее существенным факторам, которые могут быть основой для 
оценки состояния транспортньгх путей, можно отнести: климатические, 
грунтово-геологические и гидрогеологические, технологические и эксплуа
тационные. Каждый из указанных факторов по-разному влияет на эксплуа
тационное состояние транспортных путей. При благоприятном их сочета
нии происходит потеря устойчивости земляного полотна, нарушается ров
ность и прочность дорожной одежды, что вызывает снижение скорости 
движения и производительности транспорта на вывозке заготовленного ле
са; уменьшается пропускная способность и увеличивается себестоимость 
перевозок, а значительные деформации земляного полотна могут привести 
к разрушению дорожной одежды.

Анализ выделенных факторов показывает, что наибольшее влияние на 
состояние транспортньгх путей оказывает прочность дорожной конструк
ции, погодно-климатические и грунтово-геологические факторы. Для учета 
множества факторов нами составлена структурная схема взаимодействия 
транспорта на вывозке леса e транспортным путем, связывающая парамет
ры и характеристики лесовозных автопоездов, организацию вывозки леса, 
состояние транспортных путей с основными эксплуатационными показате
лями: скоростью движения (V), производительностью (П) и себестоимо- 
стыо (С) лесовозного автотранспорта на вывозке леса.

Установив взаимосвязь и математические зависимости составляющих 
структурной схемы, нами проведены исследования, которые показывают, 
что состояние транспортных путей оказывает существенное влияние на из
менение V, П, С. Так, при повреждении покрытия на 10 % снижение скоро
сти происходит на 20-26 %, производительности - на 15-16 /о, а себестои
мость вывозки увеличивается на 5-6 %; при повреждении покрытия на 50 /а 
скорость движения снижается на 57-64 %, производительность - на 48-50 /о, 
а себестоимость увеличивается на 28-30 %.

Для новышения эксплуатационного состояния лесных транспоршых
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