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С.Э»В0брОВСКИЙ,МКоЙоС.
ОЦЕНКА ДИНАМИКИ ЛЕСНОГО КОЛЕСНОГОМЄГ0РА ТИП’

4К4 НА РЮНИМЕ ТРОГАНИЯ С МЕСТА

Overloads of the fuesty tractor front axle are assumed as a re
sult of farm tractor finishing. Using of the active axle in the lus
her Ing machine unloads the front axle in the getaway regime by 45-55Z.

Для.обеспечения требуемой надежности трансмиссий лесо
заготовительных машин:необходимо исследовать динамические 
процессы,происходящие в трансмиссии» при различных условиях' 
эксплуатации.На испытаниях объектом исследований являлся 
телесный трелевочный трактор на базе МГЗ-82В. Общий вид его 
изображен на рис.1. , :

•С целью изучения' нагруженное™ трансмиссии в Борисове- 
том ІПХ были проведены исследовательские испытания ■этого 
трактора. Испытания проводились п© заране® подготовленным 
прямолинейным волокам, имевшим горизс ттальную поверхность, 
на протяжении участка текиометрирования - I00 м,

В результате тензометрнрования полуосей трактора по
лучены осциллограммы (рис.2, рис.3).Из полученных осциллог
рамм видно,что при трогании с места происходит резкое изме- ’ 
некие значений крутящих моментов (МкрУ на полуосях.Макси
мальное значение Мкр на полуосях переднего моста (рис.2) 
достигается за 0,5-1,5с. После чего происходит спад значе
ний кривой. Второй пик возникает в диапазоне I,8-2,3 с. 
Дальнейшие значения кривой изменяются периодически относи
тельно среднего значения крутящего момента установившегося 
движения (Мкр)..Установившееся движение . / ” • наступает

/ через 3-4 с "йосле трогания трактора с места.
•Из рис.З видно,что рвэиь* перепад крутящего момента на 

полуосях;заднего моста .наиболее выражен в момент неустан© - 
_ вившегося'-движения.Максималышй Мкр наступает за 0,8-1 с.

Второй .пик достигает 60%'значения максимального Мкр.Устаяо- 
вившееся движение начш аетсЯ через 4-5 с. •

Анализ полученных данных дает возможность отметить сле-
- дующее: -.■■■■■ ■

- максимальный крутящий момент на полуосях переднего 
моста тракторами выключенном заднем мосту без груза; нах©- ’
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осью трактора

Рис.2. Образен осциллограммы процесса тензометрирования 
крутящего момента на полуосях переднего моста трактора на 
различных режимах при трогании с места; I - без нагрузки 
без активной оси трактора; 2 - без нагрузки с активной осью 
трактора; .3 - с нагрузкой без активной оси трактора; 4-е 
нагрузкой с активной

Рис.З. Образен осциллограммы процесса тензометриро- 
вания крутящего момента на полуосях заднего моста трак
тора на различных режимах при трогании с места: I - 
без груза; 2-е грузом - ✓ 
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цится в пределах: на первой передаче - 7,89-9,83 кН/м, на 
второй передаче - 5,46-.13,37 кН/й, на третьей передаче - 
- 9,34-13»37 кН/м;

- тксимальный крутящий ь.эмент на мостах трактора без 
груза составляет: на первой передаче - П,27*13,86 мН/м * 
на переднем мосту <9,2-11,0 ifl/м на заднем мосф-у^; на вто
рой передаче - 13,86-16,75 кН.м <13,60*15,22 kH.Mlj на 
третьей передаче - 10,63-19,98 кН.м <12,79-15,84 кН.м);

■* максимальный крутящий момент на полуосях переднего 
моста трактора с грузом находится в пределах:на первой пе
редаче - 9,18-11,76 кН.м, на второй передаче 12,08-13,21 
кН.м, на третьей передаче 9,99-14,18 кН.м;

- максимальный крутящий момент на мостах трактора с
грузом составляет: на первой передаче - 14,27-14,89 кН.м 
<15,04-15,81 кН.м), на второй передаче - 11,92-20,94 кН.м 
<15,81-16,80 кН.м), на. третьей передаче -12,57-19,33 кН.м 
<15,40*16,21 Ж.»!* ■ -

На основании полученных осциллограмм можно сделать вы- 
аоД,чт@ характер изменения кривых крутящих моментов носит 
йелебатёльный характер с явно выраженным максимальним зна* 
Чёнкём в момент трогания с места.Максимальное значение Мкр 
сй^&бтствует времени 0,5-1,5 с. После этого наблюдается 
■р&9Й8Й епад кривой и ее колебательное изменение <с; периодом 

-с) д© момента установившегося движения,которое на- 
чиН&ётсЯ со времени 3-5 с.Затем изменение Мкр происходит 
с ййриэцом Колебаний 8,3-8,6 е относительно среднего значе
ния крутящего момента, установившегося движения.Примерно та* 
Лй ж® характер изменения крутящих моментов имел место при 
Фсех исследуемах вариантах движения.

Таким образом, использование активной-оси в . колесном 
Трелевочном. тракторе на базе МТЗ-82 раэгру ает перегружен
ный sв результате доработки трактора, передний ■ м©с-. при раз - 
л'йчных условиях эксплуатации в момент ’трогания с места с гру
зом1» без гру за на 45*55L ."<< ; ’


