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Исследованиями установлено, что детали трансмиссии трелевочного 
трактора ТТР-401 при трелевке испытывают повышенные динамические 
нагрузки на конечные элементы трансмиссии, в частности на конические 
передачи переднего ведущего моста. Это вызывает необходимость допол­
нительного упрочнения серийно выпускаемых конических передач перед­
него ведущего моста трелевочных тракторов ТТР-401 способами, позво­
ляющими получать более высокую микротвердость контактных поверхно­
стей зубьев. Проведенными практическими исследованиями доказана пер­
спективность использования для упрочнения зубчатых колес трансмиссии 
'фелевочных тракторов процесса боросилицирования с разработанным со­
ставам насыщения, при котором наряду с высокой микротвердостью и из­
носостойкостью поверхности образуется упрочненный слой с низкой 
хрупкостью, что препятствует его выкрашиванию в процессе эксплуатации 
трелевочного трактора.

В связи с этим организованы сравнительные производственные испы­
тания упрочненных цементацией »  боросилицированием конических зуб­
чатых колес переднего ведущего моста трелевочного трактора. Боросили- 
цирование осуществлялось в разработанном составе насыщения (пат. № 
11380 Республики Беларусь) при температуре насыщения 950 °С и времени 
насыщения 3-3,5 часа, что способствует образованию упрочненного слоя 
толщиной 200-250 мкм с поверхностной микротвердостью 
11000-12000 МПа. Ограничение номенклатуры деталей трансмиссии, при­
нятых для исследований объясняется, прежде всего, сложностыб испыта­
ний их в реальных условиях, связанной с большой продолжительностью 
процесса эксплуатации, необходимостью практически полной разборки и 
сборки сложных механизмов для исследования отдельных деталей и суще­
ственным непостоянством реальных условий испытаний во времени.

Производственные испытания упрочненных конических колес треле­
вочных тракторов ТТР-401 организованы в ОАО «Плещеницлес» и ГЛХУ 
«Слуцкий лесхоз». Основным параметром измерений зубчатых колес яв­
лялось виброускорение, которое генерировалось коническими парами при
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