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А.В.ЖуковПРОДОЛЬНОЕ ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ЗВЕНЬЕВ АВТОПОЕЗДА HA УСТАНОВИВШИХ<# РЕЖИМАХ ДВИЖЕНИЯ
Основным видом транспортного ср ед ст в а , применяемого Ha шцкиа* ке л е са , а также других различных гр у зо в , являются автопоезда, (i*i дельные и прицепные автопоезда могут состоять из двух или болм  I H l  е в . При движении звенья автопоезда взаимодействуют между бобиМ, м8| • деляя тем самы мхарактеризменения.усияий з сцепке. Ha неуотшш»н1 щйхоя режимах двикенйя, при разгоне йли торможении относитолi.rtu.. м  ремещения звеньев, автопоезда в. основном вызываются изменением дий§( щюс или тормозных сил. Ири установившемея движении указашшо фяинрв счи таю тсян ей зм ен н ш й .У д н ако усилия в сцепке не остаются поитннммми ,  а изменяюТсявзначительны х пределах. Причиной этого .................. »непрерывное измененйе сопротивления двтасению как тя гач а , тан и ii|iWji ных звен ьев, что я вл я еТ ся  следствием взаимодействия транспортнпп «»i темы снеровностями дороги. B результате колебаний подрессоршими « неподрессорешш х масс автопоезда, вызываемых неровностями до|мн* ir являются продольные силы инерции, изменяется величина динамичт-н» суммарных вертикальных реакций но кол есах, что приводит « ш ш м н м  сопротивления движению транспортной машины.Усилие в сцепке прицепного автопоезда равно;

Р с Ц =  A Wtсц (L aA I , ( i :где A -- амплитуда воздействия;j%^.^*>)f- нодуль амплитудно-частотной характеристики лродад»ш  колебания звеньев автопоезда.Амплитуду A в о зд в й ёА и я , возникающего под действием оиян ' г сопротивления движению, появляющейся при переезде тягачом ояи|«мк дальной неровности, описываемой уравнением
>j(t) ~tj 5irt oitможно определить из выражения
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где f  -  удельноб сопротивление движению тягача;Количество колёс Ho одному борту тягача;ОбОтвёТСТвёшо аееткости и демпфирующие сопротивления Подвесок кблес;расстояние от центра тяжести до соответствующей оси; 
Щ<ш)в Щ(1а>)~ перёдаТочиые функции вертикальных и угловых перемещений от микропрофиля к подрессодаешмм массам тягача. Послелодстановки в уравнение ( I)  выражения |^/^(iwj|,  а также уравнения (Z)i получаей фбрмулу для определения амплитуды усилия в сцелкег L- 'i ,fg j* + c 4  

р-и)2J г f  4а*ыг (3)где Сщ Щ kt<i -  бООТВётСтвенно жесткость й демпфирующее оопро- ТШйевш? сцепного йрйбора;
б  и Я  -  сОответствеино приведенные коэффициенты жесткос- I k  и затухания сцепки;

Mn -  масса прицепа.Изложенной методйШЙ аокйо пользоваться для определения усилий в сценке прицепных ввтопоэздОв, при. взаимодействии их с неровностями дорог» C номбщыо урйвнейип (3) подбираются рациональные аначенкя парнйетревсИегемн, прй которых усилия в сцепке на установившихся резйгах движснияОудуТ йййЫаяьйыии. Анализ рещений различных вариантов задачи пЬказаЙ, ЧТО S случае, если собственные частоты системы лежат в области чаатОТ возмущающих сил, определяемых изменением сил сопротивления ДВийёнйй От Неровностей дороги, то происходит резкое возрастание нагрузок в сЦепных приборах. Длн играничения нагру- З о к в  безопасных гфеделах следует предусматривать соответствующей величины демпфирующие упругие связи*
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