
Аспиранте А*В®ЖУКОВ
СРАВНИТЕЛЬНАЯ ОПЕНКА ПОДВЕСЕ! ДЛЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ШВКОРАМШХ ПРИЦЕПОВ, ' 1 V. . . -и VПолуприцепы ш прицепы для перевозки тракторов и другого | гром оздкого оборудования* применяемого в настоящее время в л|9

Поэтому* если применять шины унифицированные с шмнамж тягача, то для прицепного с о с т а в а  к тягачам  Минского автомобильного зав о д а  н а гр у зк а  на о сь  должна со ст ав л я т ь  7 -1 0  т .  Так как до­п ускаем ая н а гр у зк а  на колесо должна быть более 2 ,5  т ,  количо*. ств о  к о л е с , приходящихся на о с ь , равно четырем»Для низкорамного прицепного со с т а в а ,у ч и т ы в а я  конструктив* ные слож ности, осж кол ес часто подвешиваются без р е с с о р . Обычно полуприцэпн-тяжелововы  указан н ого типа имеют одну жоп§ кую о сь  имеющую четыре к ол еса»Опытный о б р азец -п о л у п р и ц еп а-т аж ел о во в а М АЗ-845, и зготои  ленный на Минском а в то зав о д е имеет две укороченные о с и , на каждой из которых закреплены  по д в а  кол пр и соед и н яется к раме с помощью попереч конструктивное изменение в значительной сп особ н ость полуприцепа в усл овиях плох д ол евать препятствия ж неровности неодн выми кол есам и , В сл учае применения оси /полуприцеп МАЗ-845/ угол <L наклона значительно меньше, чем тот же угол жес Рассмотрим метод определения углов сравнения д вух типов подвесок»

ной промышленности, должны'иметь грузоподъ ем ность 10-15 т .

О чевидно, что для жесткой осж О



Р  -  угол между плоскостью дороги и прямой, соединяющей точки касания наружных колес с землей;
'faufT Дополнительный угол наклона, оси,возникающий вследст­вие неравномерности деформации наружных колес и з -за  смещения центра тяжести груза.

U  fyup ~ Jpp ~̂ot f i t  I.|в: hz и h j  -  деформации левой и правой шин;
oL -  расстояние между серединами колесных пар;
OL -  расстояние от середины колесной пары до про­дольной оси колеса

К - Г  с;

Цсь - у ш у  левая и правая опорные реакции жесткой оси;жесткость шины. /С -образом имеем / 1/1»йдем выражение для угла сС наклона линии, соединяющей
/2/

ртрн колесных пар для балансирной подвескик й О М ,  SinсО =■&£- ;
fiN  ~ F N 'A F  »в свою очередь F N~ B P  + M N .ІНределяем отрезок MN  :
MN =XQ  -  £ ,  0Л  ,  а из л Щ  , с  учетом деформации шины 
10-  V a ib f-fft-y 'C f  где Г  -  опорная реакция левого ко­т а  жесткой оси;

-  радиус колеса на ровной поверхности.
%0,~И AeS/jb’C ,  где: ) лЛ.-  опорная реакция левого колеса оси с балансирной риской.Клим образом, отрезок MN = • с)1 ~Kr ~ J ’Z'C-
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UTpesoit ЬР найдем a & &0P-
b P - c L S i n Q .Выражение для РЦ будет

FN -cL'S'unQ  * Vof '/Д " / 'K~^*4;lC~li'SCndj3/так  как N N  мало по сравнению с / 'N ,из й А Р в  , A F  = А З  ’ Siftv 'р щ / а/Выражение для $ В  находим из 4 Я СВ
ЙВ*ВСг +АС*+ЯА£ВС: СаЙСВ 'п о сл е соответствующ их подстановок имеем:________________
ЙЬ - о*+(в. - y jV a *  * ( f t  - f-c ,)x-Z V&**-(%  -/--V

~e).Из &AF& находим синус у гл а  ў

S m f -ІВО+ О+апс Sub t ало іў -ў'{Выражение для ДС ~

АС -  ^ 7 ( я Щ гТаким обр азом , согл асн о выражениям /В// /4/
fiN - оі Зііь9 ~ДВ' $Ш? 'f.Т ог* а  л » » с = . г о " f - S u o f .

ds-WttSfofSirvB-^L' ’ f o t  f ) j /*>/
Результаты  числовых вычислений по формулам /1/ и /■  j/(If зыв&ют, что угол значительно меньше у гл а  0  • 1ак,дй(полуприцепа МАЗ-845 с н агрузкой равной 14 т и высотой рас miжения центра тяжести г р у з а  от платформы 1 ,5  м, при угле j-  4 5 ° , угол 0 на 6° больше </•Таким образом применение балансирной подвески,уменьшу угол наклона рамы, д ает следующие преимущ ества по сравнеии жесткой осью :1» Снижается угол закручивания рамы п р и цепа, что прия дит к снижению напряжений в ее рабочих е л ем ен тах.2 . Повышается боковая устойчивость ав то п оезд а на поп т а х  й к о со го р ах в условиях неровности дорожного полотна»3* Ьолее равномерно расп р ед ел яется  н агр у зк а  на колол о с и , в то время как при жесткой оси возможны сл у ч а и , яогд 

312 в с я  н агр у зк а  приходится только на д ва наружных к о л е са .


