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Н|1Н1юпоы-роспуоком лесовозного автопоезда, позволяю щ ееобеспе- 

Чнпйть движение колес прицепа-роепуска точно по колее движе­

нии колео заднего моста тягача при различных радиусах поворо­

жи. Опытно-промышленная прочерка в ПО "Бориоовдрев" подтвер- 

«нч« оправедливость проведенных теоретических исследований и 

рдвмиооть работы устройства.
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Наиболее уязвимым звеном в лесозаготовительном процессе 

нилистоя временные лесовозные дороги /у с ы /. При небольшом 

гмпльном веое в транопортной работе их протяженность дости га- 

*г до от общей длины дорожной сети . Технически и экономи­

шь лесовозные автомобильные усы могут сооружаться только 

и» местных материалов или же иметь сборно-разборные покрытия. 

Радов и конструкций оборно-разборных покрытий в леоной промыш- 

нинооти извеотно не мало, но они не полностью решают пробле- 

w i ,  В одном случае по условиям строительства и эксплуатации 

*|тЯуівтся железобетонные плиты, а их доставка економичеоки о е - 

» п  не оправдывает, в другом -  расходуется высококачественная 

(ішіосййв, что несомненно является расточительством, в третьем 

гцпбуется значительное количество металла, в получении которо­

го лесная промышленность ощущает недостаток, следовательно, 

м  обходимы новые конструкции сборно-разборных покрытий, более 

•HJ10KO применять для их изготовления низкосортную древесину.

В результате проведенных исследований была разработана
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конструкция многоеекционного ленточного покрытия. Покрытий ■ 

стоит из отдельных коротких балок, соединенных между собой Kj 
таллическими шпильками. Ленточное покрытие может быть ooflpilj 

из коротких бревен, диаметром 0,14+0,16 у и длиной 1 ,9 - 0 ,1 V, 

заготовленных из тонкомерной древесины при прорубке трпоон І  

оовОзного уса .
Ленточное покрытие Предназначено для многократной пер*((1 

ни и расчитано на нагрузку от лесовозных автопоездов типа мм 

и ЗИЛ. Укладка покрытия на грунтовое основание может проШН 

диться как о применением кранов, так и без них о помощью ляЦ 

воэного автопоезда, снабженного съемной платформой, и трнлш 

ного трактора; что организационно и экономически себя onptfl 

в а е т . Опыт эксплуатации покрытий в производственных услйійчі 

показал их надежную работу. По результатам исследований рей! 

ботано руководство по изготовлению, строительству и зкоплуД 

цйи лесовозных усов из ленточного покрытия.

Исбледоваяия по разработке экономичных конструкций обей 

разборных покрытий, изготовленных из низкосортной коротком»! 

ной древесины, продолжаются.
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Постановлением ЦК КПСС и Совета Министров СССР "О морм 

по улучшению строительства, ремонта и содержания автомобнліі

дорог в стране" /апрель 1980 го д а / предусмотрено расшйрвіші 

учных исследований по разработке прогрессивных технологий »| 

ружения дорог, использование в дорожном строительстве эфф»1 

ных нетрадиционных материалов, утилизацию отходов и побочим 
продуктов производства.
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