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ЭКОЛОГО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ОСОБЕННОСТИ ПРИМЕНЕНИЯ 
И КЛАССИФИКАЦИЯ ОТХОДОВ ПРОИЗВОДСТВА 

В ДОРОЖНОМ СТРОИТЕЛЬСТВЕ

The article is dedicaled to the problem of rational utilization of industrial waste products in Belo-
russian road building. For the purpose of large scale involving of some types of these wastes in the eco-
nomic turnover the author suggests to classify them according to the series of main signs, that will al-
low the road building organizations of the Republic to choose the most acceptable directions of their 
application from the standpoint of ecological and economical expediency, as well as to get the neces-
sary information of their sources and geographical distribution.

Дороги являются важнейшей частью транс-
портной системы государства и в то же время 
мощной централизующей голой, без которой не-
мыслимо его экономическое, социальное и куль-
турное развитие. Для расположенной в центре 
Европы страны, строящей свой суверенитет и 
одновременно имеющей тесчейшие связи с сосе-
дями, автомобильные дороги составляют одно из 
основных национальных богатств.

Успешная работа дорожной отрасли во мно-
гом зависит от проводимой юсударством единой 
научно-технической и экономической политики,, 
направленной на обеспечен те всемерной эконо-
мии материальных и топливно-энергетических 
ресурсов, применения современных ресурсосбе-
регающих технологий и мгтериалов. Использо-
вание отходов производства в дорожном строи-
тельстве является одним из приоритетов такой 
политики. Большая материалоемкость, высокие 
цены на традиционные дс рожно-строительные 
материалы, привлечение значительного количе-
ства транспорта, механизмов и рабочей силы ве-
дут к поиску путей удешевления дорожного 
строительства и становятся причиной повы-
шенного внимания к проблеме масштабного 
использования отходов про тзводства.

Сегодня основным критерием целесообразно-
сти использования отходов в дорожном строи-
тельстве становится их экологическая безопас-
ность. Поэтому стремление дорожников сни-
зить затраты за счет применения местных отхо-
дов производства не должьо идти в ущерб ок-
ружающей природной среде и здоровью самого 
человека. Предпочтение должно отдаваться 
технологиям, надежно фикс ирующим загрязни-
тели, присутствующие в отходах, в структуре 
дорожно-строительных: мат ;риал ов.

Для оптимизации процесса использования 
отходов производства в дорожном строительст-
ве необходима достоверна; и оперативная ин-
формация об источниках, объемах образования 
и технологиях их переработки, имеющих эко-
лого-экономическую эффективность, а также 
возможностях и географии их потенциачьного 
использования.

Центром, координирующим поступление 
подобной информации и обмен ею в рамках

дорожной отрасли, может стать Республикан-
ское унитарное предприятие «БелдорНИИ». 
Предприятие выполняет широкий комплекс 
научно-исследовательских работ в области до-
рожного строительства, разрабатывает стандар-
ты и другие нормативные документы для до-
рожной отрасли, а также выпускает отдельные 
виды современных специализированных мате-
риалов, используемых для разных строитель-
ных работ, в том числе и те, в составе которых 
присутствуют отходы производства.

Для активизации усилий в данном направ-
лении необходима инициатива самих дорожно-
строительных организаций, а также соответст-
вующая поддержка государства, которая пред-
полагает работу в следующих ключевых на-
правлениях:

-разработка отраслевой программы по во-
влечению отходов производства в хозяйствен-
ный оборот;

-  разработка методических рекомендаций 
по обоснованию эколого-экономической эф-
фективности использования отходов производ-
ства в дорожном строительстве;

-создание в отрасли автоматизированного 
банка данных «Отходы производства» и реест-
ра технологий по переработке отходов произ-
водства для ресурсного обеспечения дорожно-
строительного комплекса;

-  классификация отходов производства в 
дорожном строительстве.

Подробнее остановимся на классификации 
отходов производства в дорожном строительстве.

Целью классификации отходов производства 
в дорожном строительстве является определение 
роли и перспектив использования отдельных 
видов этих отходов для нужд дорожного хозяй-
ства отдельных регионов и республики в целом. 
Данная классификация предназначена для отрас-
левого использования и может служить инфор-
мационным источником для проведения дорож-
но-строительными организациями инвентариза-
ции отходов. Сама форма акта инвентаризации 
отходов, которая в настоящий момент исполь-
зуется всеми субъектами хозяйствования, мо-
жет быть дополнена актом инвентаризации от-
ходов, принимаемых к использованию (табл. 1).
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Таблица 1
Форма акта инвентаризации отходов, принимаемых к использованию
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Нами предлагаются следующие основные 
признаки, по которым можно классифицировать 
отходы производства в дорожном строительстве.

1. По уровню экономической целесообраз- ' 
ности применения:
а) высокий уровень экономической целесооб-
разности;
б) приемлемый уровень экономической целесо-
образности;
в) низкий уровень экономической целесооб-
разности.

2. По степени экологической безопасности:
а) безопасные;
б) относительно безопасные;
в) небезопасные.

3. По виду конструктивных элементов до-
рожной одежды, где такие отходы могут ис-
пользоваться:
а) верхний слой основания;
б) нижний слой основания;
в) дорожное, покрытие;
г) иное применение.

4. По степени взаимозаменяемости с при-

родным сырьем:
а) взаимозаменяемые полностью;
б) взаимозаменяемое частично.

5. По степени влияния на качественные ха-
рактеристики конечной продукции:
а) улучшаются;
б) не улучшаются;
в) ухудшаются.

6. В зависимости от необходимости предва-
рительной подготовки отхода к использованию:
а) требуется;
б) не требуется.

7. По масштабу применения:
а) местного (регионального) масштаба;
б) национального масштаба;
в) международного масштаба.

8. По степени универсальности оборудова-
ния для производства дорожно-строительных 
материалов с использованием отходов произ-
водства:
а) универсальное;
б) модернизированное;
в) уникальное.

Таблица 2
Форма внутриотраслевого классификатора отходов производствам

Код
отхода

Наименование отхода
Источник образования

Направление
использованияНаименование 

технологического процесса
География

образования

П р и м е ч а н и е .

Графы 1 и 2 заполняются в соответствии с «Классификатором отходов, образующихся в Республике Беларусь».
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' ! ’ *•' " ' Таблица 3
Форма реестра технологий по переработке отходов производства 

для ресурсного обеспечения отрасли

Наименование
технологии

Краткое описание 
технолог ического 

процесса

Организация
разработчик

Место
апробации

Эколого-экономическая
целесообразность

Помимо этого, предлагался форма «Внут-
риотраслевого классификатора отходов произ-
водства» (табл. 2) и форма упомянутого выше 
«Реестра технологий по переработке отходов 
производства для ресурсного обеспечения от-
расли» (табл. 3), которые можно будет исполь-
зовать и в других отраслях народнохозяйствен-
ного комплекса республики

География размещения отходообразующих 
предприятий по территории Республики Бела-
русь в конечном итоге определяет эффектив-
ность вовлечения отходов производства в тех-
нологический цикл дорожнс-строительных ор-

ганизаций, которая во многом зависит от вели-
чины накладных и транспортных расходов, а 
также транспортной схемы доставки, этих сырь-
евых ресурсов. Именно поэтому классифика-
цию отходов производства в дорожном строи-
тельстве в соответствии с предложенной фор-
мой внутриотраслевого классификатора отхо-
дов производства следует проводить в разрезе 
отдельно взятого региона или области.

Таким образом, от общей классификации от-
ходов производства в дорожном строительстве 
мы переходим к классификации местных отхо-

дов производства в дорожном строительстве.

Классификация меотнщх отходов производства 
в дорожном строительстве (на примере Гомельской области)

Таблица 4

Код
отхода

Наименование отхода

Источник образования
Направление

использования
Наименование

технологического
процесса

Г еография 
образования

1141401 Лигнин гидролизный Производство 
этилового спирта и 
кормовых дрожжей

Речицкий
гидролизный

завод

Утилизация в качестве 
топлива для 

сушильных барабанов 
асфальтобетонных 

1 заводов
3121801 Шлаки эл ектростапе пла-

вильные

*r. . J .

Производство стали 
высоколегированной и 
ответственного назна-

чения

Белорусский 
металлургиче-

ский завод, 
г. Жлобин (БМЗ)

Устройство 
конструктивных слоев 
дорожной одежды, в 
дорожных бетонах и 
растворах в составе 

шлакощелочных 
вяжущих

3144501 Фосфогипс Производство экстрак-
ционной фосфорной 

кислоты

Гомельский
химзавод

Производство 
фосфатного цемента 

(дюселита) для 
дорожных бетонов

31401 Земля (песок) формовоч-
ная горелая

Литейное производст-
во, стадия формовки, 
выбивка отливок из 

форм

Г омельский 
завод

«Центролит»

Мелкодисперсный 
наполнитель в 

асфальтобетонах

31478 Бой фарфоровых изде-
лий

Производство фарфора, 
стадия обжига

Добрушский
Фарфоровый

завод

Применение в 
качестве наполнителя 

для изготовления 
термопластиков, 

используемых при 
разметке дорог

ит. д. -

240



t Таблица 5
Классификация отходов производства в дорожном строительстве по основным признакам

Код
отхода

Наименование отхода
Номер классификационного признака и варианты 

распределения альтернатив

1 2 3 4 5 6 7 8
1141401 Лигнин гидролизный а б Г а б б а а

3121801
Шлаки электросталепла-
вильные

а а а, б а б а а б

3144501 Фосфогипс б в б а б а а В

31401
Земля (песок) формовочная 
горелая

а а а а а а б а

31478
Бой фарфоровых 
изделий

б а в б а а б б

ит. д.

Нами исследовались возможности исполь-
зования отходов производства, образующихся 
в Гомельской области, в качестве сырьевой 
базы для дорожно-строительных организаций 
региона. В результате было выделено более 
15 крупных отходообразующих предприятий, 
отходы которых можно успешно применять в 
дорожном строительстве. Среди них необхо-
димо выделить такие предприятия, как Бело-
русский металлургический завод, Речицкий 
гидролизный завод, Гомельский химзавод. Го-
мельский жировой комбинат, Гомельский сте-
кольный завод, Гомельский завод «Центролит», 
Добрушский фарфоровый завод, Гомельский

подшипниковый завод, Мозырский нефтепе-
рерабатывающий завод и др. (табл. 4). В соот-
ветствии с перечисленными выше признаками, 
указанные в табл. 1 отходы можно 
классифицировать более подробно (табл. 5).

Классификация местных отходов производ-
ства в дорожном строительстве позволяет до-
рожно-строительным организациям республики 
выбирать для себя наиболее приемлемые с точ-
ки зрения технико-экономической целесообраз-
ности и экологической безопасности направле-
ния использования местных отходов производ-
ства, а также получать информацию об источ-
никах образования и географии их размещения.
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