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In the given article the basic principles of motor transport diagnosis are considered. The analysis of 

the problems solved by the periodical motor transport checkup in the Republic of Belarus is carried out.

The nomenclature of diagnostic equipment going to the market of the Republic of Belarus is described.

Диагностирование технического состояния 

автомобильного транспорта является важней-
шим направлением, определяющим необходи-
мость, очередность и трудоемкость ремонтных 
воздействий. Особенно актуальны вопросы ди-

агностирования в связи с тем, что значитель-
ную часть грузового и общественного пасса-
жирского транспорта составляют автомобили 
20-летнего возраста и старше, выработавшие 

свой ресурс. Регулярное диагностирование тех-

нического состояния этих машин является необ-
ходимым условием их безопасной эксплуатации.

Для всех автомобилей, участвующих в до-

рожном движении, обязательным является ре-
гулярное прохождение Государственного тех-

нического осмотра. В соответствии с дейст-
вующими на территории РБ нормативными до- , 
кументами для автомобилей, осуществляющих 

платную перевозку пассажиров (такси, мар-
шрутные микроавтобусы, автобусы), частота 
прохождения техосмотра составляет 2 раза в 

год, для остальных автомобилей -  1 раз в год 
(за исключением машин, возраст которых не 

превышает 10 л ет-д л я  них техосмотр прово-

дится 1 раз в 2 года).

Основной проблемой проведения техосмот-
ров является недостаточная пропускная способ-
ность станций технического контроля. Так, вре-

мя проверки технического состояния автомоби-
ля составляет до 35 мин на однопостовых лини-
ях. Применение многопостовых линий позволя-
ет сократить это время, но не менее 10 мин на 
автомобиль.

В настоящее время эта проблема решается 
организацией новых пунктов технического кон-

троля. В соответствии с законодательством 
проведение техосмотров автомобилей является 

лицензируемьм видом деятельности, и любое 

зарегистрированное юридическое лицо может, 

при наличии соответствующего оборудования, 
получить разрешение на проведение техниче-

ских осмотров транспортных средств. Пред-
приятие должно располагать следующим обо-

рудованием: смотровая яма, размеры которой 

определяются категориями транспортных 
средств, осмотр которых разрешен, и оборудо-
ванная в соответствии с определенными нор-

мами; роликовый тормозной стенд с оборудо-
ванием для определения удельных тормозных 
сил колес; прибор проверки токсичности отра-

ботанных газов бензиновых двигателей; прибор

проверки дымности отработанных газов ди-

зельных двигателей; прибор проверки парамет-
ров внешних световых приборов (с возможно-
стью измерения силы света и расположения 

светотеневой границы фар); прибор определе-
ния суммарного люфта рулевого управления; 
прибор определения светопропускания стекол 

автомобиля; штангенциркуль или иной прибор 
для определения высоты протектора колеса; 

секундомер; манометр. Все приборы должны 
иметь в паспортах отметку о проведении регу-

лярной метрологической поверки. Кроме этого, 
прибор проверки параметров света фар и тор-
мозной стенд проходят аттестацию вместе с 

площадкой, на которой они эксплуатируются.

Обязательным компонентом станций диаг-
ностики является наличие на них ЭВМ с уста-

новленным программно-аппаратным комплек-
сом для проведения техосмотра. Данный ком-
плекс должен обеспечивать:

а) регистрацию автомобиля с занесением 

данных из технического паспорта автомобиля, 
водительского удостоверения лица, управляюще-

го им, талона к водительскому удостоверению, 

медицинской справки, страхового свидетельства;

б) накопление данных по автомобилям в 
базе данных;

в) управление тормозным стендом;
г) автоматическую передачу и анализ дан-

ных, получаемых от тормозного стенда, прибо-
ров проверки токсичности и дымности выхлопа, 
и других;

д) формирование диагностической карты 

транспортного средства и печать данных в 

бланк диагностической карты;

е) ежемесячный экспорт накапливаемых дан-
ных по прохождению технического осмотра в 

центральную базу данных, анализируемую спе-

циальным подразделением РУГ1 «БелТехосмотр».

В настоящее время на рынке РБ эксплуати-
руются линии производства следующих фирм: 

НПФ «Мета» (г. Жигулевск, Россия); ПКФ «Га- 

ро» (г. В. Новгород, Россия); «МАНА» (Герма-
ния), «Cartec» (Германия). Следует отметить, 

что достоинством российских линий является 

адаптированность программного обеспечения к 
условиям и стандартам РБ.

В последние годы четко наметилась тенден-

ция приобретения вышеперечисленных линий 
автохозяйствами, грузовыми и легковыми авто-

парками, станциями технического обслуживания
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автомобилей и ремонтными заводами с после-
дующим получением разрешения на проведение 
техосмотра. Помимо того, что оказание услуги 
проведения техосмотра является прибыльной 
деятельностью, организации снимают вопрос 
проведения техосмотра своих автомобилей.

До недавнего времени интенсивному нара-
щиванию числа линий диагностики автотранс-
портных средств препятствовала высокая стои-

мость, прежде всего, строительных работ по 

возведению помещения для линии в соответст-
вии со всеми нормами и требованиями. В на-
стоящее время производители линий предлагают 
ряд моделей мобильных станций диагностики. 
Все оборудование этих станций помещается в 
железнодорожный контейнер стандартных раз-
меров и включает в себя отапливаемый офис с 
компьютером, платформу с тормозным стендом, 

аппарели для въезда автомобиля на платформу и 

комплекс диагностических приборов. Некото-
рые модели мобильных станций оборудуются 
гидросистемой для ускоренного развертывания 
аппарелей. Таким образом, для организации 
пункта технического контроля необходимо сгру-

зить контейнер с контейнеровоза автокраном на 
ровную площадку, подключить к сети 3-фазного л 
переменного тока, осуществить развертывание 

линии (от 2 до 8 чел.-ч).

В России имеется практика создания пере-
движных пунктов технического контроля для 
проведения техосмотра транспортных средств в 
отдаленных регионах. Оснащенный малогаба-
ритным инерционным прибором проверки эф-

фективности тормозных систем, данный пункт 
представляет собой микроавтобус типа «Га-

зель», укомплектованный компьютером и все-
ми необходимыми приборами. Для работы тре-
буется лишь наличие подключения к электро-

сети 3-фазного переменного тока. К сожале-

нию, в РБ инерционные приборы проверки эф-

фективности тормозных систем в настоящее 
время запрещены к применению при проведе-
нии техосмотра.

Помимо роста числа станций диагностики 
автомобилей улучшается оснащенность диаг-
ностическим оборудованием станций техниче-
ского обслуживания автомобилей. Так, при 
проверке двигателей внутреннего сгорания на-

ходят широкое применение многокомпонент-

ные. газоанализаторы (измерение содержания 

СО, СН, С 02, 0 2, NO-соединений, коэффициен-

та избытка воздуха А,), дымомеры для дизель-

ных двигателей, электронные стробоскопы, мо-
тор тестеры. Так, мотор-тестер МЗ-2 производ-

ства РБ, выполненный в корпусе персонального 

компьютера, позволяет измерять до 40 пара-
метров работы как бензиновых, так и дизель-

ных двигателей, работать как с однокатушеч-
ной, так и с многокатушечной системой зажи-

гания. По осциллограммам и гистограммам,

выводимым на жидкокристаллический дисплей 

прибора, можно получить представление о ха-
рактере горения искры на свече, характере го-

рения топлива в цилиндре, компрессии, точно-
сти срабатывания автоматики и углах опереже-
ния зажигания, замкнутого состояния контак-

тов прерывателя, пульсации напряжения в бор-
товой сети автомобиля, эффективной мощности 

двигателя, сопротивлении проворачиванию ко-

ленчатого вала при заблокированном зажига-
нии. Мотор-тестер также имеет возможность 
подключения модуля для работы с электрон-
ными контроллерами системы впрыска автомо-
билей российского и немецкого производства. 
Возможна стыковка с компьютером для сохра-

нения измеренных данных в специальной базе.
Похожими возможностями обладает ком-

плекс автодиагностики КАД-400 производства 

ПКФ «Гаро» (Россия). Мотор-тестер комплекса 

является отдельным модулем, подключаемым к 
компьютеру. Туда же подключается сканер кодов 
итальянской фирмы «BrainBee» и газоанализатор.

В связи с появлением на дорогах Беларуси 
новых автомобилей с бортовыми компьютера-
ми необходимы специальные устройства и ме-

тоды диагностирования данных автомобилей. 
Как правило, бортовые компьютеры имеют 
большое число алгоритмов самодиагностики, и 
поэтому необходим лишь инструмент для счи-

тывания данных с них.
Машины 1990-1995 годов выпуска осна-

щались так называемой системой «мигающих 
кодов». Установив перемычку в специальный 

разъем и включив зажигание, можно было счи-
тать коды неисправностей по миганию специ-

альной лампочки на приборной панели 
автомобиля. Список кодов неисправностей 
современных автомобилей содержит несколь-

ко сотен позиций.

Диагностирование электронных систем ав-

томобилей выпуска 1995 года и моложе произ-

водиться только с помощью специальных ска-
неров. Сканер представляет собой компьютер с 

подключенным к нему адаптером. Адаптеры 
различаются в зависимости от марок автомоби-

лей. Универсальные сканеры имеют в комплек-
те до 30 различных адаптеров.

В качестве компьютера для данного сканера 

может выступать как обыкновенный компью-

тер (настольный или типа «Ноутбук»), так и 
карманный типа «Palm», управляемый посред-

ством прикосновения пером к специальной 

сенсорной панели. Как правило, универсальные 
сканеры (фирм «Carman», «Launch» -  Корея) 

представляют собой прибор, сделанный на базе 
карманного компьютера, собранного в ударо-
защищенном обрезинеином корпусе и подклю-

чаемого к прикуривателю автомобиля. Специ-
альным шнуром через соответствующий пере-
ходник сканер подключается к диагностиче-
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скому разъему. Далее диагност выбирает тип 
автомобиля, при необходимости тип диагно-

стического интерфейса (в некоторых автомоби-
лях они различны для моделей разных лет вы-
пуска), диагноСтируемую систему (электрон-
ный контроллер двигателя, автоматическая ко-

робка перемены передач, гнтиблокировочная 

система тормозов, система контроля устойчи- 
- вости автомобиля, система управления подуш-

ками безопасности, кондиционер, противо-
угонная система). Далее, ког да подключение к 

соответствующей системе произведено, диаг-

ност может считывать коды неисправностей в 
данной системе (как правило, сразу же с рас-

шифровкой), удалить их из памяти контролле-
ра, просмотреть измеряемые параметры (для 
двигателя -  частоту вращения, время открытия 
форсунок впрыска топлива, время упреждения 

зажигания и впрыска, положение педали газа, 
положение датчика расхода воздуха, коэффи-
циент избытка воздуха и т. д.; для антиблокиро- 
вочной системы тормозов -  частоту вращения 

каждого из колес и пр.). Задавая различные ре-
жимы работы и проверяя показания соответст-
вующих датчиков, диагност в состоянии опреде-

лить параметры работы систем и выявить те или , 

иные неполадки. Сканер выводит не только тек-

стовую информацию, но и графики, гистограм-
мы; с его помощью можно изменить некоторые 
константы, скорректировав тем самым характе-
ристики системы.

Одним из недостатков данного метода яв-

ляется наличие огромного числа интерфейсов 
диагностики. Несколько лет назад каждый 
производитель придерживался своего уни-

кального интерфейса (особенно хорошо эта 
тенденция просматривается у автомобилей 

«Мерседес» и «БМВ»), В последние годы эти 

интерфейсы вытесняются универсальным -  
OBD и его более поздней реализацией OBD П.

В последние годы практически все автомоби-
ли европейского и японского производства 
оснащены этим интерфейсом.

Поскольку совершенствование электронных 
систем управления идет весьма быстро, наблю-
дается интенсивное устаревание программных 
интерфейсов диагностики. Чтобы сканер, куп-

ленный несколько лет назад, был приспособлен 

для диагностики самых новых автомобилей, 

необходимо регулярно обновлять его програм-

му. Для этого в настоящее время все сканеры 
оснащаются сменными картами флэш-памяти, 

на которые можно при помощи компьютера пе-
реписать более новую версию программы. Дос-

тать эту версию можно через сеть Интернет. К 
сожалению, стоимость обновлений все еще ос-

тается на весьма высоком уровне:

При использовании в качестве сканера пер-
сонального компьютера основную ценность 
представляет именно программный продукт. 

Адаптер подключается к последовательному 

порту компьютера.
Следует отметить и то, что в настоящее вре-

мя российской промышленностью выпускается 

и ряд диагностических приборов старого образ-

ца, например прибор проверки карбюраторов, 
свечей зажигания, проверки и регулировки ди-

зельных форсунок, динамометр для проверки 
натяжения ремня вентилятора,, бензиновый и 

дизельный компрессометры, аккумуляторные 
пробники. В связи со значительным количест-

вом старых машин, все еще находящихся в экс-
плуатации, и наличием больших производствен-
ных мощностей для их ремонта спрос на данные 

примитивные приборы диагностики есть, и они 
продолжают выпускаться.

Существующая в настоящее время но-
менклатура диагностических приборов позво-

ляет осуществлять качественную и всесторон-

нюю диагностику автомобилей необходимой 

глубины. Многие из приборов достаточно 

просты по конструкции, и промышленность 
РБ в состоянии наладить их выпуск. В связи с 

ростом и обновлением парка автомобилей тре-

буется обновление данных приборов, что обу-
славливает постоянный спрос на них.


