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РВС-технология является эффективным средством повышения 

надежности и снижения энергозатрат техники в лесном комплексе. По 

показаниям видно, что произошло повышение компрессии в цилинд-

ро-поршневой группе до нормативных значений, предусмотренных 

для данной силовой установки, а объем потребляемого горючего со-

кратился в зависимости от нагрузки на 7–15%. 
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Процесс взаимодействия колесного движителя с дорожным по-
крытием представляется чрезвычайно сложным. Связано это с тем, 
что свойства грунта не постоянны и меняются по мере движения 
транспортного средства. В целом грунт не является упругим, пластич-
ным или вязким, а вязко-упруго-пластичным телом. И каждая из этих 
составляющих проявляется в большей или меньшей степени в зависи-
мости от целого ряда факторов. Это – структура и состав, влажность, 
плотность и время воздействия. Так, например, при расчете напря-
женно-деформированного состояния грунтового массива, являющего-
ся основанием фундамента строительного сооружения, когда дей-
ствуют большие по величине и длительные нагрузки грунт проявляет 
пластичность, ползучесть и другие реологические свойства. При ис-
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следовании процесса взаимодействия колесного движителя транс-
портного средства, при небольшом интервале времени действия 
нагрузки, грунт более ярко проявляет упругие свойства. При этом 
происходит его частичное восстановление после снятия нагрузки. По-
этому при проектировании колесных движителей высокой проходи-
мости необходимо обеспечение универсальности, то есть обеспечение 
удовлетворительной работоспособности на разных опорных поверх-
ностях. 

Одним из основных показателей оценки процесса взаимодей-
ствия колеса и опорной поверхности является глубина оставляемой 
колеи. Колесные движители высокой проходимости оснащаются 
грунтозацепами, площадь которых достигает до 40% от площади бе-
говой дорожки шины. Высота грунтозацепов шин высокой проходи-
мости рекомендуется от 0,02 до 0,05 м. 

В связи с этим в исследованиях, как правило, приводится усред-
ненная глубина колеи. Величина максимального давления под грунто-
зацепами приблизительно на 20% выше чем вне их. Эти величины вы-
равниваются лишь при большой глубине погружения колеса. Умень-
шение высоты грунтозацепов позволяет выровнять эпюру давлений, 
однако могут снизится тяговые качества. Существует мнение, что вы-
сота зацепов и другие параметры рисунка протектора практически не 
влияют на реализацию движителем тягового усилия. Это обосновыва-
ется тем, что протектор забивается и колесо работает как гладкое. 
Полностью с этим согласиться нельзя. Поскольку меры, принимаемые 
для “самоочищаемости” протектора, позволяют включить почвозаце-
пы в работу. В.Ф. Бобков [1]. указывает, что высокие и расположен-
ные редко зацепы протектора достигают твердого подстилающего ос-
нования, пронзая верхние слабые слои и обеспечивают при этом до-
статочное сцепление. Однако, при чрезмерном увеличении высоты за-
цепов появляется вероятность их неполного заглубления в грунт при 
этом будет отсутствовать давление под опорными поверхностями 
впадин, что повлечет за собой уменьшение силы тяги. Кроме того, при 
этом повышается радиальная жесткость шины [2,3,4]. Таким образом, 
комплекс требований, предъявляемых к шинам высокой проходимо-
сти обширен и порой противоречив. Так, например, требование сни-
жения уплотняющего воздействия почвы, часто противоречит требо-
ванию повышения сцепных качеств. Поэтому при выборе высоты 
грунтозацепов необходимо компромиссное решение. Б.М. Бражник 
[5,6,7] на основании экспериментально-теоретических исследований 
сцепных качеств шин высокой проходимости рекомендует высоту за-
цепов не более 0,03 м. 

На рисунке 1 приведены экспериментальные эпюры нормаль-

ных давлений Pzz по ширине пятна контакта шины Ф-82.  



 

75 

 
1 – под грунтозацепами, 2 – вне грунтозацепов 

Рисунок 1 – Экспериментальные эпюры давлений Pzz по ширине пятна 
контакта шины модели Ф-82 на многолетних травах на торфянике 

(W=50– 53%), G = 65 кН, РW = 0,13 МПа  
 

Таким образом назначение грунтозацепов состоит в том, что 
часть грунта, находящаяся между соседними грунтозацепами обеспе-
чивает коэффициент внутреннего трения грунта. При этом, величина 
коэффициента “грунт по грунту” значительно выше величины коэф-
фициента “резина по грунту”.  

Рисунок протектора типа “ёлка” в значительной мере обеспечи-
вает условия самоочищения. То есть часть влагонасыщенного, пла-
стичного грунта защемленная в пространстве между соседними грун-
тозацепами удаляется по направлению от середины беговой дорожки 
шины к её краям. 
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