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=0 и коэффициенте сопротивления =0 динамические ре-
акции оси и упругого элемента прицепа составляют 84 кН и 
0 кН соответственно. При установлении пружины и аммортиза- 
тора в конструкцию прицепа с параметрами: жесткости =
= 10 кН/м и коэффициенте сопротивления К̂ = 50 кН/м проис-
ходит значительное уменьшение динамической реакции оси 
прицепа, которое составляет 62 кН, что на 22 кН меньше, чем 
без элементов подрессоривания. Максимальные значения пере-
мещения оси прицепа уменьшаются примерно на I см, что 
уменьшает акглитуду колебаний прицепа. Это дает возмож-
ность уменьшить несущие части рамы технологического при-
цепного модуля в 1,3 раза.

УДК 634.02
Н.П.Вырко,профессор; Г.И.Касперов, инженер

’ ИЗМЕНЕНИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ АВТОМОБИЛЬНЫХ
ДОРОГ

Results engineering tests of forest roads experiniaent parts with 
the waste tuats are examined in the paper. The influence of heat Insa- 
lator coats on the base of hydraulisis lignin on the strength proper-
ties of nonrigid pavements depending on the coat places is Shown

Состояние автомобильных дорог хграктеризуется различ-
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ными показателями. Так,прочность дорожной одежды характе-
ризуется коэффициентом прочности

Д̂в Е,экв.ф

Л п р .=  Ёэхй.<р/ЕлеА тр. v (I)
- фактический эквивалентный модуль уппугости

дорожной одежды, МПа; Еэхв ̂  - тоебуемый эквивалентный 
модуль упругости дорожной одежды, МПа.

Определение возможного износа покрытия в процессе 
взаимодействия колеса и природно-климатических факторов 
с покрытием имеет весьма важное значение для принятия сво-
евременных мер по восстановлению слоя износа и планирова-
нию мероприятий по ремонту. Наиболее изученным показате-
лем, характеризующим износ покрытия, является коэффициент 
износа защитного слоя. и

Л ил , (2)
где Но - изношенная часть слоя, мм; И р - расчетная тол-
щина слоя износа, мм.

В зависимости от типа покрытия и объема вывозки дре-
весины величина износа принимается равной 0,06-0,10 м,
(8-10 мм).

Эксплуатационное состояние проезжей части характери-
зуется коэффициентам службы у

, <3> 
где Up - расчетная скорость движения для дороги по нор-
мативным документам (I), м/с; IУтаъ- наибольшая скорость 
движения автомобилей, характеризующаяся состоянием покры-
тая, м/с.

Наблюдения за опытными участками автомобильных лесо- 
вывозных дорог производили начиная с года постройки дан-
ных участков. В табл.2 приведены результаты наблюдений за 
модулем упругости, а в табл.3-за морозным пучением.

На основании производственных испытаний (таблЛ) 
опытных участков по формулам 1-3 были рассчитан, вышеназ-
ванные коэффициенты, характеризующие изменения эксплуата-
ционных показателей опытных участков автомобильных дорог 
в течение года.

Анализируя изменение коэффициентов (1-3) можно сде-
лать вывод, что в результате создания равнопрочного ва-
рианта дорожной одежды с теплоизоляционными прослойками, 
вследствие обеспечения стабильной ровности покрытия в те-
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Табл Л- Данные обследования опытных участков 
автомобильных дорог

Всемя i __ Составляющие уравнений (1-3)_________
^  |а/д Таков-Ра- !а/д в Верез. fa/д вБоложинском
измере-:Д0Шк. 1л-э̂  !л-э« _
КИЯ \ ()f> jtWtx; ho ! А/p ! We W jnaiho j tip Xtfp | Ир
_____ !m/cim/c!mm !mm im/c1m/c?mm I ммш/с' м/с! мм! ш

Январь

февраль

- 9,4 I
т~

9,4 I 
“К? “Т*

9.4 I
-sfa ~ Г
9.4 I

9.4 I 
"9t?" ПГ
9.4 I 
~У!Т"ПГ

март 9,4 I 
"7̂ 5 “2Г

9,4 I 
“7̂ 7 “2“

9,4 I 
Tt5" Т “

апрель 8,4 I 
"TtU “3“

8,5 1,5 
УзЛ дг“

май 8,6 2 
“7fa *Т*

7j0 2
~ ot5 Т*

8,5 2

июнь 10,5 3 
~Ч^£ “5~

8,0 3 
"5“

8,5 3 
~7tCT “5"

июль 4 4  з о
У,4 v

9,4 3 о

август 10,5 3 8,4 3 
“7tU“5“

10,5 3 
“Н7Г “5“

сентябрь 9,4 2 
-7t5 “ГГ

8,0 2 9,2 2 
“Т^Т’Т'

октябрь * 8,0 2 
“Б?Б Т

6,4 2 
”5t5“ir

8,0 2 
“Б7Г Т

ноябрь
•т;т ~§~

6,4 2 
~5f5 Т “

8,0 2 
ivl .“2Г

декабрь
ютз г

9,4 I 
“Г

9,4 I 
“9>“ "Г*

Примечание: в числителе даны значения для участков с 
теплоизоляционными прослойками, в знаменателе - с типовой 
конструкцией дорожной одежды.



Табл.2. Значение модуля упругости fэквивалентного' 
дорожной одежды опытных участков автомо-
бильных дорог
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Впемя ! Величина модуля упругое 
* - t участков автомобильных дорог. ______ __
измерен»̂  в̂ Верезинс-|а/д в Волож&нском л-зе |Раков -Рядящ-

ти для опытных 
МПа

ком л-эе Iсекция А f секция Б 1К0ВИЧИ

Январь

февраль

март

апрель

май

июнь

июль

август

сентябрь

октябрь

ноябрь

декабрь

214 237 228 298
<d2t> ■"218 “29Г“

214 236 - 224 296
"204 “220' "22U “290“
200 220 217 278
IVU "208 ляз “270“
180 208 203 264
10U “180 I8U “235“

170 208 200 260
Idu "ТБО 180” “230"
170 200 200 260"Т5СГ “ТБСГ “180' • “230"

180 210 210 272
~ ш г ”100 “ТОО “2ЧГ

190 204 202 270
Г70 i8t>. “18ЕГ “230“

180 190 190 270
“ТБО' 'ТДГ 17U ”230“
-J60 190 180 260
1Ь0 "ХБ0 “ТБ0“ “230”

185 195 192 275
170 ”165 1ь5 “235“
200 230 295
“ТОО ■ ~ т г 200 “2У0

Примечание: в числителе даны значения модуля упругос-
ти для участков с теплоизоляционными прослойками, в зна-
менателе - участков с типовой конструкцией дорожной одеж-
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Табл. 3. Значение коэффициента прочности дорожной 
одежды опытных участков автомобильных 
дорог

опытных учает- 

ТРаков=РЗр5="

Врёмй ?Величина коэффициента прочности 
измере- >ков автомобильных дорог 
ния, в Березине- w g  :

меС|,,Гком л-эе ковичи

Январь х. 1.34
т̂ зз

1,58
Т752

1,52
Т74Б

1.65
Т7Б2

февраль 1.34
т̂ г7 0

1,58 1,49
ТГ55

1,65
Т7Б2

март 1.25
- т

1,46
T73S

1.45
•ps

1.54
Т7Б5

апрель 1,12 
Т^Ш

1Л9
т£2о

1,35
ТТ20 1.47

1,31

май 1.06 1,39
1̂ 20

1,33
1720

1.44
Т727

июнь 1.06
OtW

1,33 
1̂ 20 ;

1,33 
Т^Т -

1.44
1727

июль ТЛЗ
ххю

1.40 
1725 .

1,40
1,25

1,51
1735

август 1Л9
1*05

1.36
172$

1.36
1,24

1.50
1733

сентябрь 1ЛЗ
■цш

1.27 . 
Х Т З

1Л7
17л

1.50
1727

октябрь 1.00
щ т

1,27 : 
17Ш 3 $

ноябрь
? Т*Ш \

1.30
ттш Й И Р1П0 1736

декабрь 1,25
W T

1,53
1̂ 33

1,43 •
тТзз

1,64
Т̂ БТ

чение года можно повысить скорости движения на опытных* 
участках, обеспечить ритмичность вывозки древесины в пе-
риод осенне-весенней распутицы,
- ' Анализ табл.2 по изменению модуля упругости ь течение
года показывает, что во всех случаях устройство теплоизо-
ляционного слоя позволяет обеспечить равномерное распреде-
ление моцуяя упругости в течение года. Ra опытных участках 
е теплоизоляционными прослойками снижение модуля упругости 
составило 24-54 Ша, в .то же время на участках с типовой 
конструкцией дорожной одежды это изменение составило 55-
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74 МПа, т.е. в I,5-2,3 раза больше, чем с теплоизоляцион-
ными прослойками. В период весенне-осенней распутицы, ко-
гда несущая способность оснований дорожной одежды низкая, 
"вменение модуля упругости составило (конструкция дорожной 
одежды с теплоизоляционной прослойкой в сравнении с типо- 
зой конструкцией) 14-28 МПа и 25-4С МПа соответственно 
весной и осенью. На опытных участках, где теплоизоляцион-
ные прослойки выполняли функцию дополнительных слоев одежд, 
модуль упругости в результате воздействия подвижных нагру-
зок и. природно-климатических факторов (апрель, октябрь и 
сентябрь) снизился на 10,5-13,1 %. На участках с располо-
жением теплоизоляционного слоя в основании земляного по-
лотна уменьшение модуля упругости составило 22,4-25,4 %.

Устройство в конструктивных слоях дорожных одежд и 
теле земляного полотна теплоизоляционных слоев, позволяю-
щих улучшить водно-тепловой режим, обеспечивает увеличе-
ние коэффициента прочности дорожных одежд опытных участ-
ков в неблагоприятные периоды эксплуатации автомобильных 
лесовозных дорог в 1,12-1,16 раза (весной) и 1,13-1,18 
'осенью). При этом за время наблюдений на опытных участках 
с теплоизоляционным" слоями коэффициент прочности изме-
нялся в пределах 1,00-1,44, т.е. во всех случаях была обе-
спечена работоспособность дорожной одежды. В период осенне-
весенней распутицы фактический модуль упругости был мень-
ше требуемого, что требовало ограничения (закрытия) движе-
ния по этим дорогам для предотвращения преждевременного 
разрушения дорожной одежды.
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