
(до 0,075—0,125) представляется возможным работу участка балки между сдвоенными промежуточными опорными частями рассматривать как работу самостоятель

ного участка (рис. 4). В этом случае достигается значительное уменьшение положительных моментов в середине пролетов неразрезных балок за счет увели

чения области надопорных отрицательных моментов.Для уменьшения расхода материалов на опоры целесообразным является переход к сдвоен-
Рис. 5.

Конструктивное
решение
гибкой

промежуточной
опоры.

ным гибким промежуточным опорам в виде двух рядом стоящих стенок или двух пар сближенных стоек. Соотношение гибкости ригеля и опор колеблется в преде

лах 1 — 10. Толщина стенок для пролетов длиной 30—70 м колеблется в пределах 50 — 70 см (рис. 5).Для мостовых сооружений с центральными пролетами 60 — 80 м при соотношении длин малых и больших пролетов 0,075— 0,125 стоимость основного несущего элемента на 10— 15% ниже стоимости основного несущего элемента обычной неразрезной балочной системы. С учетом стоимости опор высотой 20—30 м в сравнении с обычными неразрезными балочными пролетными строениями и обычным типом опор экономия составляет 5—7%, причем с увеличением высоты опор экономия уменьшается.Расчет пролетных строений и опор может быть выполнен обычными методами строительной механики (метод сил, деформаций, моментных фокусных отношений и т. д .) .Экономические, технологические, эксплуатационные и эстетические достоинства неразрезных балок на сдвоенных опорах свидетельствуют об их эффективности, поэтому эти конструкции должны найти широкое применение в практике отечественного строительства.
РАЦИОНАЛЬНЫЕ КОНСТРУКЦИИ 

ПОКРЫТИЙ ПОДЪЕЗДНЫХ ПУТЕЙ
В . П. А С Т Р А Ш Е В С К И И , И. И. Л Е О Н О В И Ч , инженеры У Д К  69.052.

С О В Р Е М Е Н Н Ы Х  усло
виях строительства, когда 
уходит в прошлое практи

ка создания на стройках запасов 
строительных материалов и все шире 
распространяется метод монтажа «с 
колес», работа строителей все больше 
начинает зависеть от работы авто
транспорта. В нашей республике уже 
сейчас около 95% всех предназначен
ных для строек грузов перевозится 
автомобилями.

В этой связи трудно переоценить 
значение не только магистральных 
автомобильных дорог, но и подъезд
ных путей, поскольку от их состояния 
в большой мере зависит количество

перевозимого груза и межремонтный 
пробег автотранспорта.

В  настоящее время подъездные пу
ти на стройках имеют грунтовое или 
песчано-гравийное покрытие. Подъез
ды с такими покрытиями в весенний и 
осенний периоды переувлажняются и 
легко разрушаются грузовым авто
транспортом. Содержание их в при
годном для движения автомобилей со
стоянии требует дополнительных тру
довых и материальных затрат, но и 
они далеко не всегда приносят же
лаемый результат.

Иногда строителями практикуется 
сооружение капитальных внутриобъ- 
ектных автодорог сразу же после 
окончания работ по нулевому циклу

и устройству инженерных коммуни
каций. Такое решение наиболее ра
ционально, однако осуществить его 
удается далеко не всегда. Во-первых, 
при строительстве крупных промыш
ленных объектов получить полностью 
техническую документацию почти ни
когда невозможно. Во-вторых, постав
ки строительных материалов и изде
лий не всегда позволяют в начале 
строительства возвести все подзем
ные инженерные коммуникации. 
В-третьих, почти все промышленные 
объекты имеют развитую сеть инже
нерных подземных коммуникаций, ко
торые за время строительства изме
няются и дополняются по не завися
щим от строителей причинам.
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Т а б л и ц а I
Тип Размеры, см Вес, т

Расход материала на 1 м2 покрытия 5 а. нта . к С о
Я  о о

Марки автомобилей,
П Л И ТЫ соЕ

VO стали, кг Предел
ьн 

зка на
 

ное ко
ле для которых предназначаются покрытия

] 250 X  ЮО X  14 0,68 0,10 9,0 4 ЗИЛ-150, ЗИЛ-151, ЗИЛ-585 и др.II 250 X  100Х 16 0,70 0,1,1 12,2 7 Я АЗ-200, ЯАЗ-200Е, МАЗ-200, МАЗ-501III 300 X  125x22 1,50 0,16 13,4 18 МАЗ-525, КрАЗIV 300X150 X  22 1,80 0,16 15,4 18 М АЗ-525, М АЗ-530
1 . и-н 600x100x42 1,30 0,08 7,4 *7 То же, что и для типа I
2. н-я 250x100x16 0,75 0,12 12,2 - »5. Н-Я 2 00x100x14 0,5-15 0,102 115 / »5. Н-я 300x100x1473 0,760 0,102 10,4 п »3. 11-Т 320-------- х  16ПО80 1,07 0,16 15,2 »
4. IV-T 450-------- X  22115 2,10 0,22 13,8 18 То же, что и для типов III и IV

Временные подъездные дорога е 
несчано-гравийным, булыжным, ас
фальтовым или бетонным покрытием 
в условиях стройки совершенно не оп
равдывают себя, и средства, вложен
ные на их сооружение, оказываются 
затраченными впустую.

Многими строительными и проект
ными организациями предпринимают
ся попытки улучшить конструкцию 
дорожных покрытий. Например, в тре
сте №  10 Минпромстроя Б С С Р  в 
качестве дорожного покрытия приме
нили бетонные плиты, имеющие фор 
му круга диаметром 50 и толщиной 
14 см. Такие плиты укладываются на 
земляное полотно, пустоты между 
ними засыпают гравийной смесью, 

шлаком или грунтоасфальтом, а обо
чины присыпают естественным грун
том. По сравнению с другими вида
ми покрытий (грунтовое, песчано
гравийное и др.) покрытие из круглых 
бетонных плит имеет то преимуще
ство, что при необходимости может 
быть демонтировано и использовано 
для устройства другой автодороги. 
Недостатком же его является то, что 
плитами покрывается всего 78% пло
щади дороги, а поскольку связи меж
ду ними нет, то при увлажнении осно
вания плиты оседают и дорога быст
ро разрушается.

Между тем имеется множество со
временных конструкций железобетон
ных плит для устройства дорожных

1. Из напряжен-но-армнрованного железобетона.2. С  ячейками вместо сквозных отверстий.3. Трапецеидальная для кривых участков в колейных покрытиях из плит типа И.
4. Трапецеидальная для кривых участков в колейных сплошных покрытиях из плит типа IV.о. С  ячейками вместо сквозных отверстий из напряженно-армированного- железобетона.
мотоциклы и т. д.) в местах, где недо 
пустима запыленность и засорение по
верхности дороги засыпкой, выби
ваемой колесами из отверстий плит.

Сборно-разборные дорожные по
крытия из решетчатых и ячеистых 
плит в зависимости от назначения до
рог и условий их эксплуатации 
устраиваются двух видов:

а) колейные, в виде отдельных уз
ких полос-колесопроводов, уклады
ваемых в местах прохода колес авто
мобиля;

б) сплошные, укладываемые на 
всю ширину проезжей части дороги.

Колейные покрытия требуют на 
3 0 — 40% меньше железобетона, чем

зкрытий (см. табл. 1), отвечающих 
:ем эксплуатационным требованиям. 
Приведенные в табл. 1 плиты кон- 

руктивно подразделяются на ре- 
етчатые и ячеистые. Отличаются 
щ друг от друга тем, что поверх- 
1сть решетчатой плиты покрыта 
водными овальными отверстиями, 
в ячеистой плите рабочая поверх- 
сгь сплошная, так как в ней отвер
ни закрыты перемычками толщиной 
см (некоторые типы такой плиты 
иведены на рис. 1 и 2). Покрытия 

таких плит имеют хорошее каче- 
зо, их можно легко демонтировать 
теревозить на строительство других 
рог. Когда необходимо осущест- 
ть прокладку инженерных, соору- 
ний через дорогу с таким покры
ли, плиты на время прокладки уда
ются краном, а затем укладывают- 
на прежнее место.

Ячеистые плиты рекомендуются 
для сплошных покрытий внутризавод
ских дорог и подъездов, предназна
ченных для смешанного движения 
(грузовые и легковые автомобили.

сплошные, и, следовательно, являют
ся более экономичными.

Сплошные покрытия следует при
менять в особых случаях, обуслов
ленных назначением дорог н особен-



иостями их строительства и эксплуа
тации. Такие покрытия наиболее це
лесообразно устраивать в уловиях ин
тенсивного движения большегрузных 
автомобилей, например на землевоз
ных дорогах в гидротехническом и 
промышленном строительстве, где 
дорожное полотно требует системати
ческой очистки от грязи, а также на 
магистральных участках временных 
дорог на строительных площадках. 
По окончании строительства они мо
гут быть реконструированы в по
стоянные дороги с использованием 
плит в качестве несущего элемента 
асфальтобетонного или иного покры
тия.

В зависимости от свойств залегаю
щих на трассе грунтов, а также от 
намеченного срока службы дороги, 
грузоподъемности автомобилей и ин
тенсивности движения колейные и 
сплошные решетчатые покрытия ук
ладываются:

а) непосредственно на местный 
естественный или насыпной грунт 
плотного сложения;

б) на местный грунт с примене
нием выравнивающего слоя из песка 
или другого крупнозернистого мате
риала;

в) на искусственное основание 
(распределительный слой) из песка, 
гравия, шлака и других материалов.

В табл. 2 приведены рекомендуе
мые типы оснований под сборно-раз
борные железобетонные покрытия 
временных автодорог в зависимости 
от грунтовых и эксплуатационных у с
ловий.

По ориентировочным подсчетам се
бестоимость 1 м2 железобетонных 
ячеистых плит в условиях нашей рес
публики составит 3 руб. 15 коп.

Централизованное изготовление же
лезобетонных ячеистых плит типа 
П -Я  и Н -Я 5 и обеспечение ими строи
тельных организаций поможет более 
правильно организовать производство, 
улучшить качество строительства и 
принести строителям значительную 
экономию денежных средств.

Т а б л и ц а  2
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Характеристикаоснования
Местный грунт плотного сложения

Песчаный выравнивающий слой толщиной 6— 8 см, уложенный на спрофилированную поверхность уплотненного или мерзлого грунта
Песчаный распредели тельный слой толщиной 12—16 см, уложенный на спланированную поверхность местного уп лотненного грунта

Условия применения
грунтовые эксплуатационные

На любых грунтах, за исключением слабых (торфянистых, быстро- размокающих, пылеватых, иловатых н лессовидных) , при надежном обеспечении водоотвода устройством кюветов,возвышением земляного полотна
!. Те же, что и для типа 1

На слабых грунтах
1. Те же, что и для типа!

2. На слабых грунтах

Для временных дорог, сооружаемых на срок службы до трех месяцев, под автомобили грузоподъемностью до 10 т при интенсивности движения до 200 единиц в сутки
Для временных дорог, сооружаемых на срок службы до одного года, под автомобили грузоподъемностью до 10 т при интенсивности двп жен и я до 500 единиц в суткиТе же, что и для типа 1
Для временных дорог, сооружаемых на длительный срок службы (более года), под авто побили любой грузо подъемностп при интенсивности движения более 500 единиц в суткиТе же, что и для типа И, пункт «а»*

* Для дорог, сооружаемых на слабых грунтах при затрудненном водоотводе, предназначенных для высокоинтенсивного движения (более I 000 единиц в сутки), рекомендуется применять покрытия:а) под нагрузки на колесо до 4 т—из плит типа И;б) то же до 7 т — из плит типа III;в) под движение автомобилей типа МАЗ-525 из плит типа IV.

С А М О П О Д Ъ Е М Н А Я  Л Ю Л Ь К А
А . С. К О Р Б У Т , инженер УДК 69.057.66

О Л Л Е К Т И В О М  спецтреста № 7 Отдел- строй Министерства промышленного строительства Б С С Р  внедрена в производство самоподъемная люлька ЛС-80-250.Она предназначается для механизированного подъема рабочих, строительных материалов и инструмента непосредственно к рабочему месту для выполнения наружной отделки зданий высотой до 80 м (26 этажей).Такая люлька (рис. 1) состоит из механизма подъема с электроприводом, ручного привода, лови

телей, электрооборудования, каркаса и верхних консолей для подвески люльки на стальных подъемных и предохранительных канатах.Каркас люльки сварен из уголковой стали. По торцам каркаса смонтированы ловители с направляющими роликами для подъемных и предохранительных канатов. В среднюю часть каркаса вмонтирован механизм подъема. Концы подъемных канатов, которые присоединяются к консолям, закреплены во втулках клиньями. Другие концы подъемных канатов проходят через верхние и нижние на-
2 ‘ >


