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Группам леспромхозов:а) по группе леспромхозов, работающих на базе автомобильного транспорта: удельный вес активной части основных фондов V I %,  фондо­отдача -  1 ,36  р у б ., фондоемкость I  ма древесины -  5 ,03  р у б ..р е н т а - пильиость -  1 5 ,6б) по группе леспромхозов, работающих на базе УКД, соответствен но -  31,1 %,  0 ,5 8 , 1 2 ,1 5 р у б ., 8 ,3  %.  Как видим, приведенные показа­л и  по этим двум группам леспромхозов БССР имеют рез>ше различия.Из опыта работы предприятий известно, что плата за фонды выпол­нив! свою стимулирующую хозрасчетную функцию более действенно в том 
,1 л у чае, когда ее доля в балансовой прибыли предприятия составляет от 20 % до 50 %.  Если ее доля в. прибыли небольшая или более 50 %,  so  она олабее выполняет установленную для нее функцию.Отсюда видна необходимость обоснования (дифференциации) нормативов платы за основные производственные фонды и оборотные средства '  учетом тех важнейших производственных факторов, влияющих на уровень технико- вкономических показателей, которые отражают существенные различия в условиях работы предприятий.

УДН 378 + 625 .7  И .И ЛеоновичПОДГОТОВКА КАДРОВ ПО СУХОПУТНОМУ ТРАНСПОРТУ ЛЕСА В БЕЛОРУССКОМ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОМ ИНСТИТУТЕ ИМ.С.М.КИРОВА
Успешная работа предприятий и организаций лесной промышленности во многом зависит от работы транспорта. За годы советской влости л е с­ной транспорт в нашей стране неизмеримо вырос и по объемным и качест­венным показателям. В настоящее время на огромной леоной территорий проложено более 100 тыс,км автомобильных и железных лесных д о р о г . На этих дорогах работают десятки тысяч грузовых автомосилеВ и тягачей и множество тракторов, тепловозов, паровозов и других транспортных ма­шин. Общий годовой грузооборот лесного транспорта превышает 600 млн, тонн.Благодаря транспорту людям стали доступны огромные лесные богатст­ва Севера, Сибири и Дальнего В остока. С его помощью стало возможны», создавать новые предприятия, промышленные комплексы, перенести ряд производственных операций из лесосеки на нижние склады или бирки сырья деревообрабатывающих заводов. Однако транспрртные проблемы решены да­леко не полно. Перед лесным транспортом ставятся все новые задачи -  необходимо новышать производительность труда, добиваться ритмичной и



и высокоэффективной работы парка транспортных машин, снижать стои­мость транспортных работ и т . д .Основной же является задача создания развитой и качественной i сети лесных дорог.Совокупность дорожно-транспортных зад ач, которые постоянно вон никают в лесной промышленности и лесном хозяйстве выдвигают на пе­редний план вопросы подготовки кадров.Лесотехнические н некоторые другие высшие учебные заведения ум несколько лет ведут подготовку специалистов по сухопутному т р ан ш у  ту л е с а . Это стало возможным благодаря тому, что из широкой специ­альности "леооинкенерное дело" выделена специализация "сухопутный транспорт л е с а " . Учебный план по этой специализации вместо общего курса предусматривает ряд дисциплин, в том числе "проектирование, I строительство и эксплуатация лесовозных д о р о г", "дорожные машины и подвижной состав" и курсы читаемые на основе решения ученых с о в е т  В Белорусском технологическом институте в качестве таких утвержденк курсы "дорожно-строительные материалы", "организация строительств!! д о р о г".Общее количество часов на специальные предметы но новым учеолым планам увеличилось почти вдвое. Расширены объем и характер лаборати| ных работ, специализированы учебные и производственные практики. 1Пятилетний опыт подготовки специалистов по сухопутному транспай ту в Белорусском технологическом институте позволяет сделать ряд л» водов, отметить,недостатки, подвести некоторые итоги.Выделение специализации сухопутный транспорт леса является впад не оправданной. Подготовка инженеров стала более целенаправленной | отвечает требованиям современного сложного и комплексного лесозагщ вительного производства. Однако распределение специалистов на рабо) пока проводится без учета специализации, а зто недопустимо.Подготовка инженера осуществляется путем проведения различных | дов занятий, выполнения разных заданий, преподавания определенной 1 совокупности общетеоретических и специальных предметов.Нам кажется, ныне действующий учебный план по специальности й 90 является довольно удачным. Но и в него надо было внести некоторые 1 уточнении.Очень важным является вопрос содержанки учебного' плана, протри и практическое их выполнение. Объем научно-технической информаций ( каждым годом увеличивается. Выбор того рационального цаксимуца, рый надо дать студента*:, и е я в г  оыть сделан на основе глубокого ами
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лиза каждого предмета и всего учебного процесса.Кафедра сухопутного транспорта леса и дорожных машин, как про­филирующая, решает эти вопросы совместно с другим! кафедрами инсти­т ут а . Нам удалось исключить дублирование материала в различных пред­метах, приблизить некоторые разделы общетеоретических дисциплин к дорожному профилю. На кафедре проводится методическая работа по дальнейшему усовершенствованию учебного процесса. Однако, в методик ческой работе имеется много нерешенных вопросов.Назрела необходимость провести всесоюзное научно-методическое совещание по сухопутному транспорту леса и обсудить на нем вопросы связанные с дальнейшим улучшением подготовки специалистов для лес­ной промышленности.

УДК 625.7 В.В.ЖуковК ВОПРОСУ УЛУЧШЕНИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ЛЕСОВОЗ­НЫХ автомобильных дорогВ лесной промышленности имеющаяся технике используется недость точно. Особенно слабо используется автомобильный транспорт и з-за  плохих дорожных условий.Лесная промышленность должна поставлять народному хозяйству ежегодно по 350-365 млн.м3 древесины. В связи с возросшим оСьеыон вывозки леса необходимо усилить внимание улучшению строительства лесовозных дорог.Вывозка леса автомобильных транспортом с каждым годом интенсиь но возрастает. Удельный вес перевозимой древесины автомобилями, в настоящее время доходит до 70 % . Автомобильный парк в десной про­мышленности непрерывно увеличивается, наряду с количественным рос­том автопарка возрастает и грузоподъемность лесовозных аБтомсбилей.Эффективность работы автомобильного транспорта во многом зави­сит от дорожных условий. Большегрузные автомобили предъявляет по­вышенные требования к качеству дорог, так как давление колес на до­рожное покрытие значительно увеличивается. В связи с этим требуется применение более совершенных прочных дорожных покрытии лесовозных автомобильных дорог.Для обеспечения бесперебойной круглогодовой работы автомобиль­ного транспорта, увеличения производительности автомобилем к с в а - кеаия себестоимости весоперевозок необходимо упорядочат- дорожпс1


