
^ 2  ~  $ шт h i / d
о,$5 ^ 0,85 2/с/7 (о

где $ш т  -  осадка штампа диаметром с / .

Корреляционное отношение оказалось  равным 0,92.
Опытные данные показы ваю т, что р а с п р е д е л е н и е  

вертикальных напряжений 64  по глубине рассм атри ­
ваем ого  неоднородного основания можно установить по 
методу М .Б .К орсунского / 1 / .
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ИССЛЕДОВАНИЕ РАСПРЕДЕЛЕНИЯ НАПРЯЖЕНИЙ 
И ДЕФОРМАЦИЙ В СЛАБОМ ОСНОВАНИИ 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ
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Р. И. МИРОНЧИКОВ (трест „Орглорстрой" БССР)

Для исследования хар актер а распределения напря - 
жений в слабом основании автомобильно-дорожной н а ­
сыпи была использована оптическая модель на желати­
но-глицериновой основе типа 'и гд ан ти н ', отлитая в спе- 
циальную разъемную форму, которая одновременно слу­
жила приспособлением для крепления исследуемой моде-
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н и . Форму Д Л И  отливки модели изготавливали из о р г -  
, I .шла в виде двух съемных боковых стенок толщиной 
111мм, вставляемы х в П-образную металлическую рам — 
ну толщиной 20мм.

Модель двухслойная (основание из слабых грунтов 
и песчаная насы п^

Параметры модели приведены в таблице.
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1орфяное основание 
Иосчаная насыпь 
Песчаные сваи

0,5
3.1
3.1

1,07
1.15
1.15

12000
3500
3500

0,05
0,05
0,05

Напряженное состояние модели исслейовали на по — 
лмризапионной установке БПУ ИМАШ -КБ-2 и фиксиро­
вали фотографированием.

Исходя из разм еров земляного полотна в натуре и 
диаметра поля просвечивания установки был в ы б р а н  
гоометрический масштаб подобия оС = 100.

Картина распределения максимальных к аса т е л ь н ы х  
напряжений в модели типа 'плаваю щ ая насыпь приве­
дена на рис.1.

Поляризационно-оп­
тическим методом по­
лучены такж е и зо ста-  
тические линии, пред­
ставляющие собой о р ­
тогональные линии на­
правления главных на­
пряжений (if ъ б2 
(ри с.2).

При проведении по­
следований напряжен—

Рпс.1. Картина полос в плоской опти-^ 
ческой модели типа "плавающая насыпь



ного состояния на моделях были выполнены две се р и и 
опытов, различавшихся видом модели: насыпь на полу­
пространстве и насыпь на основании со сваями.

Рис.2. Распределение напряжений (jf и в слабом 
основании под насыпью

В первой серии была получена картина напряжений 
в рассм атриваемом  полупространстве -  слое ж елатина 
шириной 180, высотой 60 и толщиной 20мм, под трап е­
цеидальной насыпью высотой 20мм с верхней стороной 
80 и нижней 120мм. В условиях возможности б о к о ­
вой деформации влияние дна на картину полос не ощу­
щалось (см ,р и с .1 ).

Рис.З. Распределение напряжений в 
плоской оптической модели типа *пес - 
чаная насыпь на сваях*

Во второй серии 
опытов со сваями м о ­
дель представляла с о ­
бой вертикально слоис­
тую систему с разны ­
ми модулями упругос­
ти. Э та серия о п ы т о в  
имела вспомогательное 
значение и с т а в и л а  
целью оценить распре­
деление напряжений в 
основании со сваями и 
в самих сваях (рис.З). 
Порядок полос в сваях
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• •и«шалея вдвое выше, чем в слабом основании. В  м о -  
н «даруемой насыпи наблюдали концентрацию напряж е- 
ний, свидетельствовавшую  о больших, нежели в м е ж -  
> мпйном пространстве, сжимающих напряжениях в свае .

Сравнивая картины полос в основании без свай (см .
1) и со сваями (см .р и с .З ), можно прийти к выводу 

и линянии свай на распределение напряжений в основа­
нии. Особенно отчетливо это влияние видно при срав -  
намни эпюр Т „а л  при отсутствии и при наличии с в а й  
( р м с . 4 ) .

п-для осевого вертикального сечения; б-для горизонтального;
1-ео сваям*; 2-без свай

Анализируя графих эпюр ^ maxf можно с у в е р е н  — 
костью констатировать, что присутствие свай в слабом 
..... овании автомобильной дороги существенно уменьша­
ет Т^тал • Особенно зам етн о уменьшение Т „г,„л  в тех  
шнах, где при отсутствии свай "Стах Достигает наи­
больших значений.

Таким образом , на основании результатов, получен­
ных при исследовании моделей, можно более обосноваи- 
,ю назначать конструкцию земляного полотна, особенно 
и тех случаях, когда теоретическая схем а конструкции 
недостаточно разработана для выполнения расчетов ана­
литическими методами.
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