
Д О Р О Ж Н АЯ  РАЗМЕТКА является одним  из основны х 
средств регулирования д о р о ж н о го  д виж ения —  пе ре д а­
ваемая с ее по м о щ ью  инф орм ация надеж но во сприни­
м ается водителем , взгляд ко то р о го  постоянно устрем лен 
на д о р о гу . Установлено, что если линии разм етки на п р о ­
езж ей  части им ею т ш ирину 20 сантим етров, водители 
чувствую т себя увереннее, спокойнее , частота п е ре м е­
щ ений взгляда ум еньш ается на 38 процентов, расстояние 
м е ж д у  крайним и точкам и фиксации взгляда снижается 
на 42 процента, а средняя частота пульса сокращ ается с 
72 до 60 ударов в м инуту. Разметка полос в виде сплош ных 
или прерывистых линий упорядочивает транспортны й п о ­
ток, способствует повы ш ению  пропускной  способности 
д ор оги  и увеличивает с ре д ню ю  скорость движ ения.

При нанесении разм етки от д ор ож но -эксп л уатац и он­
ных организаций требуется стро го е соб л ю де ни е  правил 
и норм , излож енны х в соответствую щ их регла м ен тир у­
ю щ их докум ентах. А как быть со случаям и, не п р ед усм о­
тренны м и этими докум ентам и или рассм отренны м и в о б ­
щ их чертах, что довольно часто встречается на практике? 
В таких случаях необ хо ди м о  исходить из условий обеспе­
чения безопасности движ ения и облегчения труда во­
дителей.

О дин из прим еров —  нанесение разм етки на пересе­
чениях д о р о г в од н ом  уровне с круго вы м  движ ением . 
На рис. 1 и 2 приведены образцы  таких разм еток в М инске. 
С одной  стороны, четкое вы деление всех полос д ви ж е­
ния позволяет сохранять направленность транспортны х 
потоков, с д ругой  —  м ногочисленны е пересечения пунк­
тирны х линий значительно затрудняю т восприятие пере­
даваем ой ими инф орм ации, что зам етно ослож няет оц е н­
ку д ор ож но й  ситуации, а следовательно, способствует 
созданию  аварийной обстановки. Но это все пр ед п ол о­
жения, дом ы слы . А как обстоит дело в действительности?

Л ю бой  перекресток водитель рассматривает как не­
ж елательное препятствие, м еш аю щ ее безостановочном у 
д ви ж е ни ю  к нам еченной цели, и поэтом у стрем ится по­
скор ее преодолеть его , зачастую  пренебрегая  правилами 
д о р о ж н о го  движения. П ересечения д о р о г  с кольцевым  
д виж ением  к исклю чениям  не относятся. Д еф ицит вре­
мени, вызванный ч резм ерной  торопливостью  и нетерпе­
нием, заставляет водителя занимать л ю б о е  по д вернувш е­
еся своб од ное м есто в транспортном  потоке, двигаю щ ем ся 
по кольцу, но затем, в процессе движения, перестраиваться 
с целью  сокращ ения расстояния, объезж ая к р у г по на­
им еньш ем у радиусу. Таким образом , кольцевой транспорт­
ный поток в плане приобретает очертания не окр уж но сти , 
а эллипса, рассеченного вдоль больш ой  оси (рис. 3).

Если на указанном  пересечении организовано дви­
ж ение троллейбусов, они заним аю т внеш ний крайний ряд 
относительно круга . Их довольно малая скорость д ви­
ж ения, частые остановки создаю т ряд неудобств для право­
пол осного  тра нспортного  потока, а водители вы нуж дены  
перестраиваться, вливаясь в основной кольцевой поток, 
тем сам ым  создавая пом ехи для д виж ущ егося  в нем 
транспорта.

Теперь проследим  за распределением  внимания во­
дителя (рис. 4). Как указывалось выше, водитель стрем ится 
скорее преодолеть пе рекресток как неж елательное пр е ­
пятствие на пути следования, поэтом у он вы бирает на­
им еньш ий радиус движения. При въезде на тер ри то ри ю  
с кольцевы м  движ ением  его  вним ание сосредотачивается 
в основном  в направлении вл ево-вперед  (рис. 4 а), чтобы, 
подобрав подходящ ий м ом ент, занять сво б од но е место 
в кольцевом  потоке. Затем , если не возникает необ ­
ходим ости производить м аневр (рис. 4 б), вним ание во­
дителя концентрируется на д ор ож но й  обставке впереди 
(рис. 3 б) и нем ногим  отличается от распределения вни­
мания при прям олинейной езде. При вы езде из кол ьц ево­
го потока на вы бранное направление д ор оги  (рис. 4 в) 
внимание переклю чается в направлении вперед-вправо, 
откуда ож идается вероятная опасность.
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П роанализировав последовательность распред е­
ления внимания водителя, для наглядности услов­
но разделим  пересечение д о р о г в од ном  уровне с 
кольцевы м  движ ением  на 16 зон (рис. 5), восемь 
из которы х назовем зонами повыш енной опасности 
(обозначены  цветом), остальные —  зонами отно ­
сительной опасности. Н етруд но догадаться, что к 
зонам повыш енной опасности относятся места раз­
деления или слияния транспортны х потоков, где 
от водителя треб ую тся  повыш енная бдительность, 
полная концентрация внимания, своеврем енны е 
незам едлительны е действия. И обнаруж ивается 
интересная законом ерность. Из-за деф ицита вре­
мени, слож ности окруж аю щ ей д о р о ж н о й  обста­
новки водитель ф изически не успевает следовать 
реком ен дац иям  до р о ж н о й  разм етки и р уко в о д ­
ствуется, в основном , знаниями, опы том . В зонах 
относительной опасности, где транспортны й поток 
упорядочивается и сниж ается степень риска, во­
дитель чувствует себя спокойнее, увереннее, эф­
ф ективность действия разметки возрастает. Чтобы 
ум еньш ить вероятность создания аварийной си­
туации, зоны повыш енной опасности необ ходи м о  
выделять —  это позволит уставш им или рассеян­
ным водителям  вовремя сосред оточить внимание. 
М ы  предлагаем  нетрадиционны й способ  такого 
выделения —  с пом ощ ью  наклонных линий. Води­
тель заранее сниж ает скорость до  безопасной, по­
лучая необ ход и м ую  инф орм ац ию  о направлении 
вероятной опасности (рис. 6). Э тим способ ом  м о ж ­
но такж е пользоваться при нанесении разм етки на 
м остах и круты х виражах. Введение в ш ир окую  
практику данного  способа позволит не только 
упорядочи ть  схем у нанесения разм етки на пересе­
чениях д о р о г в од ном  уровне с кольцевы м дв и ж е ­
нием , но и повысить безопасность движ ения, что 
так н еоб ходи м о  в наше время.

В заклю чение хотим дать несколько практиче­
ских реком ен дац ий  водителям , чтобы пом очь им 
избеж ать непредвиденны х ситуаций при движ ении 
в кольцевом  потоке и заметно сократить время 
в пути. Во-первых, не торопитесь, спеш ка приво­
дит к неправильным действиям, создает неж ела­
тельный деф ицит времени, ослож няет д о р о ж н у ю  
обстановку. Во-вторы х, при въезде на те р р и то р и ю  
кольц евого  потока заранее вы берите необ ходи­
м ую  полосу движ ения с учетом  угла разворота и 
не м еняйте ее до  мом ента  выезда. В-третьих, пом ­
ните о  том, что неправильный вы бор полосы  дви­
ж ения, м аневр на терри тории  кольцевого  потока 
не ускоря ю т, а зам едляю т движ ение, особ енно для 
тех, кто едет сзади вас.
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КРЕПЧЕ ЗА БАРАНКУ ДЕРЖИСЬ, ШОФЕР

На территории Карелии введены новые ставки штра­
фов за дорожные нарушения. В соответствии с Указом Пре­
зидиума Верховного Совета КаССР, за невыполнение требо­
ваний милиции водитель теперь заплатит от 300 до 800 рублей, 
за управление машиной в нетрезвом виде или отказ «дунуть в 
трубку» —  1000 рублей.

Эти меры были приняты не без учета жесткого дорожного 
законодательства соседней Финляндии.

23


