
с одной стороны, отсутствием встроенных средств диагностики и» 
СДМ предыдущих лет выпуска и низкой оснащенностью йредпри 
ятий диагностическими средствами (не более 5 %). Для повышении 
показателей эксплуатационной надежности следует перейти щ 
эксплуатации СДМ по наработке к эксплуатации по их фактически 
му состоянию, управляя техническим состоянием на основе диапии 
стики. Для внедрения в практику технического диагностировании 
необходимо разработать научно-методическое обеспечение диапии 
стирования СДМ. Важнейшим вопросом при разработке методиче 
ского обеспечения диагностирования СДМ является аналитиче
ское и экспериментальное обоснование элементов, подлежащим 
первоочередному диагностированию. От этого в дальнейшем заии 
сит разработка совокупности диагностических параметров, после* I 
дующий выбор методов и средств диагностики. Внедрение техниче
ского диагностирования требует также обучения обслуживающемi | 
персонала и четкой организации самого процесса технического дм 
агностирования.
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Лесные ресурсы имеют большое народнохозяйственное значе
ние. Как специализированная отрасль материального производства



tune хозяйство Беларуси отвечает за состояние, развитие и рацио- 
rn.noe использование лесного фонда, занимающего около 38 % 

Црритории республики.
< ноевременное выполнение плана лесозаготовок предопределяет 

и нииную работу лесного комплекса, ключевую роль в которой вы- 
1»н |||яет лесовозный транспорт. Ведущее место в республике как по 
нш.смам вывозки леса, так и протяженности используемых дорог 
миИмает автомобильный транспорт, на эффективность работы ко- 
Mtjmro напрямую влияет эксплуатационное состояние и качество 
I. ■ пых дорог.

lit общей протяженности автомобильных дорог, используемых 
(Ын нывозки леса, доля дорог круглогодового действия -  12,6 %.
I рутовые дороги составляют 90,6 % от общей протяженности до- 
|ци, из них около 10 % -  дороги общего пользования [1].

11 конструкциях лесных дорог традиционно используются такие 
in >1 южно-строительные материалы, как грунты, щебеночные и пес
чано-гравийные смеси. Наряду со многими положительными свой- 
I пиши они обладают и недостатками, которые существенно влияют 
ми снижение надежности как дорожной конструкции в целом, так и 
им отдельных конструктивных элементов.

Касательно грунтов заметим, что они и в естественном, и в ис
кусственно сформированном состоянии не способны воспринимать 
п| посительно большие растягивающие напряжения, обладают вы- 
I окой деформативностью (деформации сжимаемости и формоизме
нения). Естественно, что при использовании местных грунтов и 
(рунтов, залегающих на слабых основаниях, эти недостатки про- 
I рессируют. Вследствие этого надежность дорожной конструкции, 
| оответствие ее эксплуатационных показателей требуемым значе
ниям без принятия специальных технических решений зачастую 
оказываются ниже необходимых.

Введение в конструкции лесных дорог геосинтетических мате
риалов открывает перед дорожным строительством новые возмож
ности. С помощью геосинтетических материалов и, в частности, 
объемных георешеток можно компенсировать недостатки свойств 
грунтов и других используемых дорожно-строительных материа
лов, повысив при этом их физико-механические свойства.

Впервые объемная ячеистая конструкция для армирования грунта 
(нала разработана в 70-е годы 20-го века в США, известная под на-
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umiiiH'M объемной георешетки «Геовеб». Первый отечественный 
опыт датируется 1994 годом, когда в России были построены участии 
дорог с использованием объемных георешеток на испытателы|н(| 
трассе в г. Бронницы. Наблюдения в ходе эксплуатации дороги в и 
чение нескольких лет подтвердили хорошее качество дорожного ми 
крытия.

Применение объемных георешеток в дорожном строительа м<> 
обусловлено их высокой прочностью, низкой материалоемкостын, 
устойчивостью к воздействию климатических и эксплуатационные 
факторов, долговечностью и экологической безопасностью.

Объемные георешетки (далее -  георешетки) производятся из по
лимерных материалов и состоят из лент, которые через определенны» 
промежутки соединены между собой с помощью швов таким обря 
зом, что при растяжении в поперечном направлении они образукн 
сотовую структуру. Размер ячеек георешеток обычно составляет 2(>п 
— 400 мм при высоте 50 — 200 мм. При этом конструкция георешетни 
проста и технологична, допускает изменение в широком диапазоне 
размеров ячейки и высоты.

Ячейки георешетки имеют близкую к ромбической форму, со
стоящую из прямолинейных и небольших криволинейных участком 
При заполнении ячеек грунтом образуется композит из грунта и 
материала георешетки.

При армировании георешетками земляного полотна и дорожи мн 
одежд композит «грунт -  георешетка» выполняет следующие функ
ции [2]:

• создание слоя с повышенной жесткостью на изгиб;
• равномерное распределение нагрузок и уменьшение разру 

шающего воздействия на нижележащие слои;
• предотвращение «расползания» грунта;
• ограничение образования колеи.
Георешетки, применяемые для армирования дорожных конструк 

ций, должны иметь следующие основные характеристики [3].
1. Высота георешетки выбирается из условия обеспечения качс 

ственного уплотнения материала заполнителя. При использовании 
наиболее распространенного метода укатывания она составляет не 
более 0,25 ч- 0,3 м. При больших значениях высоты прилегающая к 
основанию часть материала заполнителя в ячейках оказывается не- 
доуплотненной, что снижает эффект армирования.
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; ( )птимальное отношение длины диагонали ячейки в растяну- 
•и положении к высоте георешетки равно 0,9 -s- 1,8. Такой диапа- 

4нм шачений обеспечивает отличное соотношение прочности и ма- 
В||>м.июсмкости армированного слоя.

! Толщина стенки георешетки должна быть в диапазоне 
ВI м 1,5 мм. Такая толщина стенки позволяет при качественном 

in ношении заполнителя обеспечить прочность и устойчивость реб- 
1|щ 11ч (решетки под нагрузкой.

| * I метим также специальные требования, которым должны удов- 
I ни морить георешетки [4]:

I) материал должен быть экологически безопасным, стойким к 
Ишнцсйствию биологического фактора почвогрунтов;

,’) химическая стойкость должна обеспечиваться в интервале 
HI I -  10;

| ) стойкость георешеток к воздействию пресной и соленой воды;
I) долговечность должна быть не менее 50 лет;
5) наименьший интервал рабочих температур должен составлять 

I лМ»°С;
У) нодопоглощение должно составлять не более 4 % за 30 суток;
К) бензостойкость должна быть в пределах 0,2 — 0,5 %.
11 Республике Беларусь выпускаются георешетки двух наимено- 

пиний -  «Комета-2001» и «Белгеосот».
Гсорешетка «Комета-2001» изготавливается из лент полиэфир

ного иглопробивного полотна. Георешетка нейтральна к агрессив
ным средам и безопасна для окружающей среды.

1 'сорешетка «Белгеосот» изготавливается из полиэтиленовых по
ни За счет введения в состав специальных добавок обеспечивают- 
I и высокие химическая стойкость и устойчивость к воздействию 
шишечной радиации.

' )ффективность использования георешеток в строительстве дока- 
' та  имеющимся опытом при армировании дорожных конструкций.
| помощью георешеток можно добиться [5]:

• повышения технологичности и качества выполнения дорожно- 
н  роительных работ;

• снижения материалоемкости и транспортных затрат за счет ар
мирования заполнителя и использования компактных модулей гео- 
рошетки;
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• увеличения межремонтных сроков и снижения эксплуатациям 
ных затрат;

•расширения возможностей применения местных материшим 
строительства лесных дорог в сложных природных условиях и др
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На дорогах Республики Беларусь в настоящее время эксплуапЛ 
руется около 6,5 тыс. мостов и путепроводов. Их техническое со
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