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« ПОСОБНОСТЬ ОСНОВАНИЙ ПОГРУЗОЧНЫХ ПУНКТОВ

Ермалицкий А.А., Клоков Д.В. 
белорусский государственный технологический университет 

Минск, Беларусь

Современный опыт лесозаготовительного производства показы- 
ииг г, что в отдельных условиях лесоэксплуатации существует 
необходимость включения в системы лесотранспортных ма
нит технических средств, обладающих высокой энерговоору
женностью, универсальностью и мобильностью. Машинами, 
шиечающими этим параметрам, являются фронтальные колес
ные лесопогрузчики, широко распространенные в лесной про
мышленности зарубежных стран. Преимущественной областью 
н ч применения являются лесосеки с концентрированными лесозаго- 
тиками и большими объемами складируемой древесины, склады 
шеопильных заводов и бумажных комбинатов. Данные обстоя- 
тльства вкупе с современными возможностями отечественных 
мшииностроительных предприятий [1, с.74] являются предпо
сылками для оценки вариантов применения подобной техники 
lit лесозаготовках в Беларуси.

Фронтальные лесопогрузчики создаются, в основном, на базе 
шасси колесных тракторов, а технологическое оборудование шар- 
иирно-рычажного типа, состоящее в основном из грузоподъемных:
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ферм и грузового захвата, оборудованных гидравлическим ........
дом, является навесным [2]. Преимущественно выпускаются ф|нцц 
тальные четырехопорные колесные лесопогрузчики с шармм|ню 
сочлененной рамой и всеми ведущими колесами. По сравненши ■ 
общестроительными погрузчики круглых лесоматериалов, как прш 
вило, имеют мосты с более эффективным отводом тепла и коропД 
передач, обладающую лучшей износостойкостью, блокировку дмф 
ференциалов, обеспечивающую передачу необходимой мощно, и* 
на колеса для усиления сцепления с грунтом, систему регулиромн 
ния плавности хода, уменьшающую тряску при движении по пери 
сеченной местности и специальные широкопрофильные шины.

Шарнирное сочленение передней и задней полурам трактор, ц 
обеспечивает высокую маневренность, постоянство контакта и. и| 
колес с грунтом при движении по неровностям и исключает поим 
ление скручивающих усилий в полурамах. Большие диаметр и шн 
рина профиля шин в сочетании с невысоким внутренним давленном 
воздуха в них повышают проходимость машины по лесосеке |1| 
Высокие скоростные качества фронтальных лесопогрузчиков по 
зволяют им перемещаться от одного пункта работы к другому, сио 
собствуя тем самым снижению расстояния трелевки.

Процесс погрузки колесным челюстным фронтальным лесо« 
погрузчиком включает установку и подготовку подвижно™ 
состава к погрузке, захват, подъем, перемещение к транспорт 
ному средству и укладку на него пачки лесоматериалов, кш> 
показано на рисунке. При погрузке хлыстов осуществляется и к 
выравнивание на лесовозе, увязка и обрезка воза по габариту.

Следует отметить, что при организации погрузочных и штабе 
левочных работ в лесном массиве практически исключается выбор 
горизонтальной технологической площадки, в связи с чем, движе 
ние фронтального лесопогрузчика с круглыми лесоматериалами, и 
особенно с длинномерными, становится затруднительным. Дообо 
рудование рассматриваемых машин контргрузом для получении 
должной устойчивости и равномерного распределения нагрузки по 
осям при производстве работ зачастую отрицательно сказывается 
при холостых перемещениях трактора по пересеченной местное™ 
ввиду перегрузки заднего моста. В свою очередь подобное смеще 
ние центра масс приводит к увеличению удельного давления ни 
грунт, а следовательно, и к снижению проходимости машины в ус-
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К*, нссосеки. Необходимость в неоднократных разворотах при 
1и« тлении каждого цикла погрузки в купе с повышенной на- 

Itt-nii на колеса от веса погрузочного оборудования и транспор
там  с но груза, приводит к интенсивному образованию колеи на 

н ы ч  со слабой несущей способностью, а также к увеличению 
(мических нагрузок на машину. Кроме того, упругость шин от- 
)«и hi,но сказывается на процессе погрузки хлыстов, так как при 

Ilia min центра тяжести пачки относительно продольной оси 
diiipii фронтальные колеса оказываются загруженными неравно- 

Н||п, и и результате повьппенной деформации более нагруженного 
ним один конец хлыста свисает, что осложняет укладку хлыстов 

ж л иноз [3]. К увеличению удельного давления на основания по-
*...... площадок также приводит потребность в т. н. «вырыве»

||ц(ф||ИНОЙ пачки длинномерных лесоматериалов из штабеля в на- 
м И.11МЙ момент подъёма.

Приведенные технологические недостатки колесных фронталь
ны ч игсопогрузчиков, а также специфика свойств лесных почвог- 
|ц н юн (высокая влажность, дисперсность, пористость, крайне низ- 
||п1 I опротивляемость механическому воздействию и т.д.), наряду с 
три нательным влиянием периодов распутицы (3-4 месяца в году), 
|Ии кивают необходимость в укреплении площадок, охватываемых 
фронтом работы погрузочной техники. Данное обстоятельство в 
iiniio очередь требует разработки эффективных конструктивных 
химических решений, которые позволили бы улучшить условия 
перемещения колесной лесотехники на погрузочных пунктах и 
Подъездных путях лесосек. В связи с этим нами были рассмотрены: 
мтможные варианты усиления рабочих поверхностей, по которым 
перемещаются колеса, различными упрочняющими материалами, 
меразрушающими структуру лесных почв.

11оскольку основания погрузочных площадок подвергаются воз- 
меНствиям нагрузок соизмеримых с нагрузками на основания лесо- 
I рпнепортных путей (а порой и превышающих их), требования к 
материалам их покрытий должны совпадать. Как то достаточная 
тердость, прочность, хорошее сопротивление сдвигу, истиранию и 
1>.пдавливанию. Обеспечение данных параметров в условиях лесо
секи с использованием традиционных дорожно-строительных мате
риалов по ряду причин не представляется целесообразным. Зачас
тую для этих целей на погрузочных пунктах применяют низкосорт
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ную древесину [4]. Однако интересы народного хозяйства трепу» 
сокращения объемов ее потребления для целей строительства ши 
транспортных объектов, т. к. она является ценным сырьем для не 
люлозно-бумажного, гидролизного и других производств.

В лесозаготовительной практике известно, что в условиях лп И 
секи одним из способов повышения несущей способности групп 
является хворостяная выстилка, которая укладывается толщин» 
0,10 -  0,15 м на песчаных грунтах в сухой период года для повит* 
ния сцепления ведущих колес техники [5]. Однако малая опо|нм* | 
поверхность автошины приводит к тому, что при трогании, тормш 
жении, разворотах лесных машин составляющие выстилки ищ*ш 
сивно разрушаются и измельчаются, и прочность основания тр |т 
портного пути становится недостаточной, что в свою очередь i |и» 
бует использования наряду с хворостяной подушкой настила ш | 
мелкотоварной древесины.

Опыт лесозаготовок некоторых зарубежных стран свидетель! i 
вует, что для укрепления территорий площадок, охватываемый 
фронтом работы колесной техники, применяются различные тех ни 
логические решения по использованию изношенных автопокрыми * 
или их элементов в качестве упрочняющего покрытия в виде гибни, 
матов и лент в период распутицы. Следует отметить, что кафедр* 
транспорта леса БГТУ также имеет ряд разработок в этом напри» 
лении [6].

Проведенный в настоящей работе критический анализ техно ни 
гических приемов работы, конструкции фронтальных лесопогру* 
чиков, а также вариантов укрепления оснований погрузочных пун» 
тов может быть использован при проектировании и устройа in 
пунктов погрузки древесины, с целью обеспечения эффективнпн 
эксплуатации рассматриваемой техники в лесных массивах.
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Дни эффективной эксплуатации в разнообразных природно- 
Btinii тодственных условиях лесозаготовительная техника должна 
ИнАдать высокими тягово-сцепными и другими эксплуатационны- 
ч« I иойствами [1].

Иось лесосечный фонд Республики Беларусь по почвенно- 
Нц нтовым условиям подразделяется на 4 типа местности соглас- 
|(|| I ГБ 1342 -  2002 «Устойчивое лесоуправление и лесопользо- 
|йИИо. Машины для рубок леса. Общие технические требования». 
Hi ионными показателями, по которым определяется тип месгно-
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