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ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ АСПЕКТЫ ТРАНСПОРТНОГО 

ОСВОЕНИЯ ЛЕСОВ 

Влияние транспортных систем (ТС) на биоту лесов можно 

условно разделить на химическое и физическое, которое, в свою оче-

редь, может быть, как непосредственным, так и опосредованным.  

К основным видам воздействия ТС на придорожные экосистемы 

можно отнести следующие [1]: 

– химическое загрязнение среды обитания биологических объ-

ектов; 

– сокращение плодородия земель и ухудшение условий роста 

растений; 

– нарушение естественных условий обитания животных, птиц, 

гидробионтов из-за вытеснения их с занятой экологической ниши; 

– уменьшение численности популяций видов из-за снижения 

продуктивности экосистем, физического и химического воздействия 

автотранспорта, гибели животных при столкновениях с транспортом; 

– пересечение сезонных и суточных путей миграции животных, 

что приводит к сокращению ареала обитания и, как следствие, сокра-

щению видов. 

Особый вид воздействия ТС на лесную природную среду за-

ключается в фрагментации экосистем путем нарушения (разделения) 

природных ландшафтов.  

Следовательно, влияние ТС на лесной фонд достаточно суще-

ственно, сопровождается не только отдельными негативными воздей-

ствиями на отдельные компоненты, но и возможностью полной 

трансформацией экосистем. Таким образом поддержание экологиче-

ской безопасности при функционировании ТС в таких условиях явля-

ется важным аспектом их полноценного и международно-

ориентированного развития.  

Анализ исследований по данной и смежным тематикам [2–4] 

позволяет установить, что в научных работах уделяется достаточно 

большое внимание вопросам обеспечения экологической безопасно-

сти при развитии и функционировании составляющих автотранспорт-
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ных систем и объектов дорожно-транспортной инфраструктуры. Од-

новременно с этим вопросом разработки системного подхода по обес-

печению устойчивого и экологически безопасного развития ТС, рабо-

тающих в лесном фонде, не было уделено достаточного внимания. 

Соответственно, анализ и обоснование необходимости и целесообраз-

ности применения мониторинга для обеспечения экологической без-

опасности функционировании ТС в условиях лесов является актуаль-

ной задачей. 

Авторами рассматривается простейшая конфигурация системы 

мониторинга (СМ), которая включает элементы: система мониторин-

га, контролируемый объект (КО) – экологическое состояние лесного 

фонда, аналитическая подсистема (АП), средства влияния на контро-

лируемый объект (рис. 1) [5]. 
 

 
Рисунок 1 – Интеллектуальный мониторинг и управление экологической 

безопасностью воздействия транспортных средств на лесной фонд 

Взаимодействие между элементами СМ основывается на следу-

ющих принципах: СМ собирает всю необходимую информацию, в том 

числе с использованием технологий Интернета вещей и лабораторных 

данных; обработка такой информации происходит в АП, с возможно-

стью применения подходов искусственного интеллекта; данные 

направляются лицам принимающим решения (ЛПР), которые в свою 

очередь формируют управленческие действия, выполняемые сред-

ствами влияния на контролируемый объект. 

Целесообразность системного использования СМ и ЛПР заклю-

чается в том, что, воздействуя на КО, ЛПР пытается достичь опреде-

ленных экологических целей, достижение которых ему крайне тяжело 

обеспечить в силу сложности (невозможности) адекватного анализа 
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человеком, без использования математических средств, такого много-

параметрического и нелинейного объекта мониторинга. Именно по-

этому необходимо введение в систему АП. Особое значение исполь-

зования АП приобретает при исследовании природно-хозяйственных 

и/или эколого-экономических систем, к которым относится и система 

обеспечения экологической безопасности лесного фонда. 

Заключение. Целесообразно, при анализе эколого-

экономических и природно-хозяйственных параметров лесного фонда 

использовать концепцию интеллектуального мониторинга и управле-

ния. Следует отметить, что такой подход справедливо применять не 

только для экологической оценки ТС, но и для анализа и контроля 

любой природно-хозяйственной системы лесов. 
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