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(57) 
Способ устройства подъездного пути на слабых грунтах, заключающийся в том, 

что на поверхности основания из слабого грунта по ширине подъездного пути формируют 
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прослойку из геосинтетического материала и попеременно чередующихся секций попе-
речных древесных элементов и хворостяной выстилки, для чего предварительно на по-
верхности основания из слабого грунта на ширину подъездного пути укладывают рулон 
геосинтетического материала, раскатывают его на длину 0,25 ширины подъездного пути, 
затем упомянутый материал разрезают по границам колесопроводов, получая пять руло-
нов геосинтетического материала, которые располагаются в местах обочин, колесопрово-
дов и межколейного пространства, после чего на поверхности основания на длину, 
равную диаметру первого древесного элемента, раскатывают геосинтетический материал 
из рулонов, расположенных в местах колесопроводов, приподнимают вверх рулоны, рас-
положенные в местах обочин и межколейного пространства, размещают геосинтетический 
материал на первом древесном элементе и на поверхности основания на длину, равную 
диаметру второго древесного элемента, приподнимают рулоны, расположенные в местах 
колесопроводов, и укладывают второй древесный элемент; далее опускают вниз рулоны, 
расположенные в местах колесопроводов, размещают геосинтетический материал на вто-
ром поперечном элементе и на поверхности основания на длину, равную диаметру третье-
го древесного элемента, приподнимают вверх рулоны, расположенные в местах обочин и 
межколейного пространства, и укладывают третий древесный элемент; после этого опус-
кают вниз рулоны, расположенные в местах обочин и межколейного пространства, раз-
мещают геосинтетический материал на третьем древесном элементе и на поверхности 
основания на длину, равную длине секции из хворостяной выстилки, что соответственно 
равно сумме диаметров первого, второго и третьего древесных элементов, укладывают и 
уплотняют хворостяную выстилку, опускают вниз рулоны, расположенные в местах коле-
сопроводов, и размещают геосинтетический материал на хворостяной выстилке на длину, 
равную длине секции хворостяной выстилки; затем на оставшейся части подъездного пути 
формируют последующие упомянутые секции, поверх которых отсыпают поверхностный 
слой из песчаного грунта. 

 
 

Изобретение относится к области дорожного строительства, в частности к устройству 
дорожных конструкций на слабых основаниях с низкой несущей способностью грунтов. 

Известен способ устройства временной дороги на слабых грунтах, включающий раз-
мещение вплотную друг к другу вершинных частей деревьев с кронами, укладываемых 
перпендикулярно оси дороги и закрепленных гибкими связями из переплетенных нитей с 
охватом вершин петлями [1]. 

Недостатками данного способа являются большой расход делового древесного сырья, 
невозможность сворачивания настила в рулон, а также низкая эффективность работы гиб-
ких связей в случае ими охвата пучков хвороста. 

Известен также способ устройства временных дорог на слабых грунтах, включающий 
укрепление проезжей части либо колеи автомобильных дорог настилом из фашин с после-
дующей засыпкой сформированных пучков хвороста грунтом, включающий формирова-
ние настила по длине дороги посредством попеременного огибания сверху и снизу по 
полупериметру поперечного сечения каждого пучка хвороста и одновременного его обжа-
тия перекрещивающимися продольными полосами гибкого материала [2]. 

К недостаткам данного способа следует отнести низкую распределяющую способ-
ность настила при передаче нагрузки на поверхность слабого грунта. 

Наиболее близким к данному способу является способ устройства временной дороги 
на слабых грунтах путем формирования настила посредством укладки вершинных частей 
деревьев без крон вплотную на попеременно поднятые четные или нечетные полосы из 
гибкого синтетического материала [3]. 

Недостатками данного способа являются материалоемкость конструкции и значитель-
ный расход длинномерной древесины. 
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Задача изобретения - снижение материалоемкости и расхода высокосортной древеси-
ны при устройстве подъездных путей. 

Поставленная задача достигается тем, что в способе на поверхности основания из сла-
бого грунта по ширине подъездного пути формируют прослойку из геосинтетического ма-
териала и попеременно чередующихся секций поперечных древесных элементов и 
хворостяной выстилки, для чего предварительно на поверхности основания из слабого 
грунта на ширину подъездного пути укладывают рулон геосинтетического материала, 
раскатывают его на длину 0,25 ширины подъездного пути, затем упомянутый материал 
разрезают по границам колесопроводов, получая пять рулонов геосинтетического матери-
ала, которые располагаются в местах обочин, колесопроводов и межколейного простран-
ства, после чего на поверхности основания на длину, равную диаметру первого 
древесного элемента, раскатывают геосинтетический материал из рулонов, расположен-
ных в местах колесопроводов, приподнимают вверх рулоны, расположенные в местах 
обочин и межколейного пространства, колесопроводов, приподнимают вверх рулоны, 
расположенные в местах обочин и межколейного пространства, размещают геосинтетиче-
ский материал на первом древесном элементе и на поверхности основания на длину, рав-
ную диаметру второго древесного элемента, приподнимают рулоны, расположенные в 
местах колесопроводов, и укладывают второй древесный элемент; далее опускают вниз 
рулоны, расположенные в местах колесопроводов, размещают геосинтетический материал 
на втором поперечном элементе и на поверхности основания на длину, равную диаметру 
третьего древесного элемента, приподнимают вверх рулоны, расположенные в местах 
обочин и межколейного пространства, и укладывают третий древесный элемент; после 
этого опускают вниз рулоны, расположенные в местах обочин и межколейного простран-
ства, размещают геосинтетический материал на третьем древесном элементе и на поверх-
ности основания на длину, равную длине секции из хворостяной выстилки, что 
соответственно равно сумме диаметров первого, второго и третьего древесных элементов, 
укладывают и уплотняют хворостяную выстилку, опускают вниз рулоны, расположенные 
в местах колесопроводов, и размещают геосинтетический материал на хворостяной вы-
стилке на длину, равную длине секции хворостяной выстилки; затем на оставшейся части 
подъездного пути формируют последующие упомянутые секции, поверх которых отсы-
пают поверхностный слой из песчаного грунта. 

Изобретение поясняется фигурой, на которой изображен общий вид конструкции 
подъездного пути. 

Предлагаемый способ осуществляется следующим образом. Предварительно на по-
верхности основания 1 из слабого грунта на ширину подъездного пути укладывают рулон 
геосинтетического материала 2, раскатывают его на длину 0,25 ширины подъездного пу-
ти, затем упомянутый материал разрезают по границам колесопроводов 3 и получают пять 
рулонов геосинтетического материала, которые располагаются в местах обочин, колесо-
проводов и межколейного пространства, после чего на поверхности основания 1 на длину, 
равную диаметру первого древесного элемента, раскатывают геосинтетический материал 
2 из рулонов, расположенных в местах колесопроводов, приподнимают вверх рулоны, 
расположенные в местах обочин и межколейного пространства, и укладывают первый 
древесный элемент 4; опускают вниз рулоны, расположенные в местах обочин и межко-
лейного пространства, размещают геосинтетический материал 2 на первом древесном 
элементе 4 и на поверхности основания на длину, равную диаметру второго древесного 
элемента 4, приподнимают рулоны, расположенные в местах колесопроводов, и уклады-
вают второй древесный элемент 4; далее опускают вниз рулоны, расположенные в местах 
колесопроводов, размещают геосинтетический материал 2 на втором древесном элементе 4 
и на поверхности основания 1 на длину, равную диаметру третьего древесного элемента 4, 
приподнимают вверх рулоны, расположенные в местах обочин и межколейного простран-
ства, и укладывают третий древесный элемент 4; после этого опускают вниз рулоны, распо-
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ложенные в местах обочин и межколейного пространства, размещают геосинтетический ма-
териал 2 на третьем древесном элементе 4 и на поверхности основания 1 на длину, равную 
третьему древесному элементу 4, укладывают и уплотняют хворостяную выстилку 5, опус-
кают вниз рулоны, расположенные в местах колесопроводов, и размещают геосинтетиче-
ский материал 2 на хворостяной выстилке 5 на длину, равную длине секции хворостяной 
выстилки 5, затем на оставшейся части подъездного пути формируют следующие упомяну-
тые секции, поверх которых отсыпают поверхностный слой 6 из песчаного грунта. 
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